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Deutschen Fahrschiffahrtsverein e.V. Vs Reederei Bdttcher am 2. Mai 2025 eine neve Verbin-
s ung zwischen Travemiinde und Scharbeutz. Mehr
Ausgabe 2-2025 (55) g S L

P " dazu auf Seite 18. Foto: Tim Becker

F — — - AW
- G ‘ ,;», ) .
T T ] ‘ BT
> o .

‘ M

ub ‘——— - ::—j al
| i ! HANSECAT QYRR

HANSESCHFFERHET




Leinen los fiir eine neue Ausgabe von DFV.digital!

Bei unserer Vereinsversammlung im April wurde mir wieder
so richtig bewusst, wie voll ein Jahr bei uns im Verein doch
steckt! Es ist prall gefiillt mit Leben, spannenden Fahrten
und geselligen Treffen. Die gemeinsame Vereinsfahrt, die
gemiitlichen Stammtische und viele weitere Aktivitaten
pragen unser Vereinsleben das ganze Jahr lber.

Aber wer steckt eigentlich hinter all dem lebendigen Trei-
ben? Ihr, die Mitglieder. Ihr seid es, die den Verein auf Kurs
halten und ihn erst so richtig lebendig machen.

Und Ihr habt auch diese neue Ausgabe von DFV.digital
moglich gemacht. Es ist wieder ein bunter Mix aus Eindri-
cken, Geschichten und nattrlich vielen tollen Fotos.

Lucia Hollemann nimmt uns zum Beispiel mit auf eine gro-
Be Fahrt nach Norwegen mit Havila Kystruten und schil-
dert unsihre ganz persodnlichen Eindriicke dieser Reise.
Michael Borchert entfiihrt uns ans Mittelmeer und hat son-
nige Fotos von einem Kurzurlaub mitgebracht.

Tim Becker war ganz nah dran in Travemiinde und hat die
aktuellsten Anderungen am Kai gekonnt mit seiner Kamera
eingefangen.

Und Matthias Dreier blickt zuriick auf eine kleine Kreuz-
fahrt Ende letzten Jahres und teilt hier seine Erlebnisse
von hoher See.

Viel Spal3 mit dem neuen DFV.digital!

Euer Torsten Noelting

DFV digital

Fiir die Beitrdge und Fotos in dieser 55. Ausgabe bedanken
wir uns bei: Tim Becker, Michael Borchert, Matthias Dreier,
Lucia Hollemann, und Heino Sehlmann. Die nachste Aus-
gabe (56) erscheint Mitte August 2025. Beitrage, Fotos so-
wie Informationen zu Mitgliedertreffen werden im E-Mail-
Postfach  redaktion.dfv.digital@faehrverein.info  ent-
gegengenommen. Redaktionsschluss ist der 27. Juli 2025.
DFV(digital - das digitale Mitteilungsblatt des Deutschen
Fahrschiffahrtsvereins.

Redaktion: Martin Kursawe, Torsten Noelting

DFV

Fotokalender 2026

Einzelginger

Prases

DFV - Fotokalender 2026

Das Thema ist sicher keine Uberraschung, es stand
schon im letzten Jahr zur Diskussion und belegte in der
Abstimmung hinter "Fahren und mehr" Platz zwei.
Gesuchtwerden also Fotos von Fahren, die kein Schwester-
oder Halbschwesterschiff hatten oder haben. Alter, Grof3e,
Bauwerft oder Einsatzgebiet sind egal, es muss einfach nur
ein "Einzelgédnger" sein.

Bildvorschlage wie immer per E-Mail an redaktion.
kalender@faehrverein.info. Bis zum 25. Juli habt |hr Zeit,
um in Euren Fotoarchiven nach passenden Motiven zu
stobern. Bildformate: 4:3 oder 3:2, die BildgroBe sollte
2.500 x 1.700 Pixel nicht unterschreiten.

DFV

Vereinsfahrt 2025

Leinen los heif3t es am 2. Oktober 2025. Mit der FINNSTAR
geht es nach Helsinki. Das Reiseprogramm wurde im Ma-
gazin FAEHREN 1-25 veroffentlicht. Die Mindestteilnehmer-
zahl wurde bereits erreicht, noch ist aber ein kleines Kabi-
nenkontingent verfiigbar. Das Anmeldeformular ist online
und steht hier zum Download bereit.

DFV

Magazin FAZHREN 2-25

Die Fahrschiffe von Caledonian MacBrayne stehen im
Mittelpunkt eines Reiseberichts von G. Menzer und Hei-
no Sehlmann. Am 14. Dezember 1991 sank die dgyptische
Fahre SALEM EXPRESS. S. Molde und Ralph Christian
Schottker haben sich mit Schiff und Ungliick beschaftigt.
Kai Ortel und Andrew Cooke nehmen uns mit an Bord der
BIRKA GOTLAND und der SUN PRINCESS. Heino Sehlmann
berichtet von einer Tagesfahrt nach Helgoland, zum Sai-
sonstart war er an Bord des HALUNDER JET. Den einzig-
artigen Fahrenmoment beschreibt Marko Stampehl. Raoul
Fiebig, Stefan Hefter und Andreas Wdérteler sind fiir die
Nachrichten aus Fahr-, Kreuz- und Kistenschifffahrt zu-
standig.

DFV

Bremer Stammtisch:

Das Restaurant Orpheas ist wieder Treffpunkt fiir die Bre-
mer Runde. Der nachste Termin: 23. Mai 2025 18:30 Uhr.
Gaste aus anderen Gegenden sind gern gesehen. Anmel-
dung bitte vorab per E-Mail : rcs@faehrverein. info.
Stammtisch Hamburg:

Im Sommer gibt der Hamburger Stammtisch wieder ein
Gastspiel in Kiel. Am 18. Juni 2025 geht es bereits um 18:00
Uhr los. Treffpunkt ist das Restaurant Margaretental, di-
rekt am NOK. Fir Anmeldungen steht die E-Mail Adresse
dfvtreff.hamburg@faehrverein.info zur Verfligung.
Stammtisch Niedersachsen

Fiir den 6. Juni 2025 hat sich der Niedersachsen-
Stammtisch verabredet. Ab 18:30 Uhr ist ein Tisch in der
Brasserie Classic in Lehrte reserviert. Anmeldung bitte bis
zum 31. Mai 2025 per E-Mail an tn@faehrverein.info.
Berliner Stammtisch

Bis zum Redaktionsschluss wurde uns kein aktueller Termin
Ubermittelt. Aktuelle Informationen gibt es im Klubraum
oder in der ndachsten Ausgabe des Magazins FAEHREN.
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Versammlung 2025

Die ehrwiirdige Viermastbark PASSAT, ma-
jestatisch an der Travemiindung in Trave-
minde liegend, bot am 26. April 2025 eine
wahrhaft passende Kulisse fiir die Jahres-
hauptversammlung des Deutschen Fihr-
schiffahrtsverein e.V.

Gegen 10:00 Uhr versammelten sich etwa
20 Mitglieder des DFV in einer kleinen Mes-
se an Bord der PASSAT. Wahrend das impo-
sante Schiff normalerweise gré3ere Gesell-
schaften von bis zu 120 Personen in seinen
Raumlichkeiten empfangen kann, schuf die
intime Atmosphare des gewdhlten Raumes
eine fast familidre Umgebung fiir die dies-
jahrige Zusammenkunft. Der Austragungs-
ort selbst ist mehr als nur ein Museums-
schiff; die PASSAT ist ein Wahrzeichen Tra-
vemiindes und ein lebendiges Denkmal der
Seefahrtsgeschichte.

EinJahrim Leben des DFV

Im Mittelpunkt der Versammlung stand der
Bericht des 1. Vorsitzenden des Vereins,
Ralph Christian Schéttker. Anhand einer
Prasentation lie3 er die Ereignisse und Ent-
wicklungen des vergangenen Jahres Revue
passieren. Dabei spannte er einen Bogen
liber die vielfdltigen Aktivitditen des DFV,
die das Interesse seiner Mitglieder an der
Fahrschifffahrt auf unterschiedliche Weise
bedienen.

Besonderes Augenmerk der Pradsentation
galt dem Vereinsmagazin FAHREN. Die
Modernisierung des Layouts ist Beweis fiir
das Bestreben, das Magazin weiterhin at-
traktiv und zeitgemal zu gestalten.

Neben dem traditionellen Printmagazin be-
leuchtete der Vorsitzende auch den DFV-
Fotokalender und die digitale Prasenz des
Vereins mit der Website, der App Klubraum

und der Publikation DFV.digital.

Ergdnzend dazu spielen die regionalen
DFV-Stammtische eine wichtige Rolle im
Vereinsleben. Diese Treffen bieten Mitglie-
dern in verschiedenen Regionen die Gele-
genheit, sich lokal zu vernetzen und in klei-
nerem Kreis liber ihre Interessen zu disku-
tieren.

TINKER BELL und FINNSWAN

im Rampenlicht

Eine unerwartete Anderung der Tagesord-
nung ergab sich, als die auslaufenden Fah-
ren TINKER BELL und FINNSWAN die Auf-
merksamkeit der Anwesenden auf sich zo-
gen. Fur eine knappe halbe Stunde wurde
die Prasentation unterbrochen, denn der
"fotografierende Teil der Anwesenden" eil-
te auf das AuBBendeck. Selbst wahrend der
Hauptversammlung konnten die Fotogra-
fen es sich nicht nehmen lassen, die Fahr-
schiffe beiihrer Ausfahrt festzuhalten.
Nach der kurzweiligen Unterbrechung
setzte der Vorsitzende seine Prasentation
fort. Im Anschluss an den Bericht des Vor-
stands und die Kassenpriifung fand eine
Diskussion statt. Die genauen Ergebnis-
se dieser Aussprache sind im Protokoll der
Versammlung dokumentiert und kdnnen
dort von den Mitgliedern nachgelesen wer-
den.

Abschluss mit Tradition

Zum Abschluss der Jahreshauptversamm-
lung fand traditionell das obligatorische
Gruppenfoto statt. Die Mitglieder versam-
melten sich an Deck der PASSAT, um die-
sen besonderen Tag und die einzigartige
Kulisse festzuhalten. (tn)

DFV'
Deutscher Fahrschiffahrtsverein e.V.
Jahreshauptversammlung 2025

Travemiinde
26. April 2025

AbschlieBendes Gruppenfoto auf dem Deck der Viermastbark PASSAT. \-
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Wow, vor weniger als einem Jahr war
ich auf der norwegischen Postschiff-
route unterwegs und jetzt bin ich wie-
der in Bergen, um am nachsten Tag er-
neut die Postschiffroute zu fahren.
Wie kam es dazu? Kurz nachdem
ich im Oktober 2023 von meiner Rei-
se mit der RICHARD WITH zuriick-
kam, sprachen mich meine Schwes-
ter und meine Nichte an, ob ich nicht
Lust hatte, gemeinsam mit ihnen
2024 die norwegische Postschiffrou-
te zu fahren. Da ich eine grofBe Affi-
nitdt zu Norwegen und den entspre-
chenden Schiffen habe, kam ich ins
Griibeln und recherchierte nach Eini-
gung beziiglich des Reisezeitraumes,
die Kosten fiir die Reise. Klar war fiir
mich, dass ich nach meinen Reisen
mit den Schiffen MIDNATSOL (2007),
NORDKAPP (2007), NORDLYS (2018)
und RICHARD WITH (2023) ein neues
Schiff ,testen” wollte. Es sollten eine
Zweibett-AuBenkabine und eine giins-
tige Einbettkabine gebucht werden.
Die Preise fiir die Zweibettkabine wa-
ren zwischen Hurtigruten und Havila
mit +/- ca. 100 € sehr dhnlich. Was je-
doch einen erheblichen Unterschied
machte, war die Einzelkabine. Im Rei-
sezeitraum September 2024 bot Ha-
vila die Einzel-Innenkabinen fiir die
kombinierte Nord- und Siidroute inkl.
Vollpension fiir unter 1500 € an. Hur-
tigruten war im Vergleichszeitraum
bei der Innenkabine deutlich teurer.
Somit war die Entscheidung klar und
wir buchten die HAVILA POLARIS. Die
Kosten fir die Fliige ab Miinchen und
die erforderliche Ubernachtung vor
und nach der Reise in Bergen miissen
hinzugerechnet werden.

Zwei Postschiffe im Vergleich
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Die HAVILA POLARIS (Bild [1) ging
als drittes der vier Havila Kystruten
AS-Schiffe in Fahrt, wobei alle Havi-
la-Schiffe einen holprigen Start hat-
ten. Zum einen wegen pandemiebe-
dingter Verzdégerungen, zum ande-
ren, weil urspriinglich das russische
Leasingunternehmen GTLK beteiligt
war. Aufgrund der Sanktionen gegen
Russland wurde 2022 die Neufinanzie-
rung aller Havila-Schiffe erforderlich.
Im Fall der HAVILA POLARIS und der
HAVILA POLLUX kam noch eine wei-
tere Schwierigkeit hinzu: Urspriing-
lich sollten diese beiden Schiffe auf
der spanischen Barreras-Werft in Vigo
gebaut werden. Aufgrund finanzieller
Schwierigkeiten der Werft Gibernahm
die tiirkische Tersan-Werft in Yalova
die Bauauftrdge. Somit wurden alle
Schiffe von Havila auf der tiirkischen
Tersan-Werft in Yalova gebaut. Die
Jungfernfahrt der HAVILA POLARIS
startete knapp drei Jahre nach Kielle-
gung, am 18. August 2023, mit einem
Tag Verspdtung ab Bergen. Aus die-
sem Grund machte das Schiff erst in
Bodg den ersten Stopp, um dann wie-
der im Fahrplan zu sein. Die Schiffs-
taufe erfolgte erst am 15. Oktober
2024. Erstmals wurde ein Postschiff
wahrend der Reise in Hammerfest ge-
tauft, leider war meine Reise bereits
im September 2024 beendet.

Nach einem Tag Aufenthalt in Bergen
startete am 16. September 2024 unse-
re Reise mit der HAVILA POLARIS. Da
meine Fahrt mit der RICHARD WITH
(Bild 12) nur 11 Monate zuriicklag,
konnte ich meine Eindriicke der bei-
den Schiffe gut vergleichen. Unver-
kennbar ist die HAVILA POLARIS ein



neues Schiff. Das fallt zunadchst durch den vertikalen Bug
auf. Dieser ist energieeffizienter bei langsameren Schiffs-
reisen (15-17 Knoten). Aber auch die, wie ich finde, edle dun-
kelblaue Rumpfbemalung mit dem Schiffsnamen und Hei-
mathafen in goldener Schrift ist sehr gelungen.

An Bord kommt man auf Deck 4, dem hellen und luftig wir-
kenden Rezeptionsdeck (Bild |3). Die Génge hier auf Deck 5
haben eine angenehme Beleuchtung (Bild |4). Farben und
Holzvertafelungen sind sehr modern. Auf Deck 5 befindet

sich auch meine Innenkabine, mit rund 10 gm fiir eine Per-
son ausreichend dimensioniert, belegt mit 2 Personen wa-
re sie etwas eng (Bild |5). Der Stauraum fiir die Kleidung ist
ebenfalls ausreichend. Reist man mit einem grof3en Kof-
fer, so kann dieser auf der Couch oder am Boden abgelegt
werden. Auf dem Bild ist der Fernseher mit dem Tagespro-
gramm (nur im TV erhdltlich) zu sehen. Hurtigruten bietet
hierfiir den Komfort einer App an, zum Zeitpunkt meiner
Reise gab es diese App von Havila noch nicht.

Der Schiffsrundgang fiihrte mich als nachstes zu Deck 6.
Durch die Bug Lounge (Bild |6) kommt man zum genialen
Aussichtspunkt am Bug des Schiffes (Bild |7). Einen gleich-
wertigen Platz sucht man auf der RICHARD WITH verge-
bens. Beide Schiffe haben ein Umlaufdeck, auf der HAVILA
POLARIS befindet sich dieses liber der Briicke auf dem Pa-
norama Deck 9 (Bilder |8 und |9), bei der RICHARD WITH
liegt es deutlich tiefer auf Deck 5 (siehe Bild [2).



Deck 8 bietet zwei Jacuzzis (Bild
[10) gegeniiber der Havbris—Out-
door Bar (Bild |11). Hier finden die
Freiluftinformationen mit dem Kds-
tenerlebnis-Team (z.B. die Stock-
fischverkostung) statt (Bild [12).
Auch die Sauna hat auf diesem
Deck ihren Platz gefunden. Die
RICHARD WITH bietet diesen Ser-
vice auf Deck 7.

Sportliche Passagiere kdonnen auf
Deck 7 in zwei unterschiedlich aus-
gestatteten Gym-Raumen Trai-
nings- und Fitnessequipment nut-
zen. Auf Deck 6 befindet sich der
Shop, der allerdings wenig Mer-
chandiseprodukte der Havila an-
bietet (Bild |13). Da ist das Sorti-
ment bei Hurtigruten deutlich brei-
ter aufgestellt. Weiterhin befinden
sich auf diesem Deck der Vortrags-
raum und drei Restaurants. Kaffee,
Tee und Wasser stehen hier ganz-
tagig kostenlos zur Verfligung. Das
Foodkonzept bei Havila ist sehr in-
teressant. Die kalten Zutaten beim
Friihstlick erhdlt man in Selbstbe-
dienung am Buffet, alle warmen Ge-
richte werden im Havrandhauptres-
taurant in kleinen Schiisseln ser- e ||
viert (Bilder [14 +[15). — —m-. PLeASE WAIT
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Mittag- und Abendessen werden nach
personlicher Auswahl von 3-5 kleinen
Gerichten serviert (Bild [16).

Havila verfolgt das nachhaltige Ziel,
moglichst wenig Lebensmittelabfal-
le pro Person zu haben. Im Jahr 2023
entstanden nur 54 Gramm Abfall pro
Person und Tag, was ein sehr nied-
riger Wert ist. Wenn man die Buf-
fet-Schlachten der Kreuzfahrtschif-
fe kennt, wirken die servierten Mahl-
zeiten klein, sind jedoch ausreichend
und von sehr guter Qualitat. Nicht je-
der Mitreisende sieht das @hnlich. Ge-
legentlich kann man auf den einschla-
gigen Havila-Facebookseiten hier eine
gewisse Unzufriedenheit feststellen.
Das Havly-Café serviert Snacks und

beliebte Mahlzeiten wie Pizza, Burger
u.d. Auf der Speisekarte sind die Ge-
richte, die man im Rahmen der Voll-
pension ohne Aufpreis bestellen kann,
markiert. Aber man kann auch im Hil-
dring, einem Fine-Dining-Restaurant
mit 5-Gange-Menl gediegen essen
gehen, allerdings gegen Aufpreis (Bild
[17).

Die HAVILA POLARIS bietet alles
was man auf sich auf dieser Reise
winscht. Selbstredend ist ein neu-
es Schiff in einem guten Zustand. Da-
zu gehort auch die hervorragend regu-
lierbare Klimaanlage. An die Probleme
mit eben dieser Regulierung auf der
RICHARD WITH kann ich mich noch
gut erinnern.

Nachdem ich das Schiff nun ein wenig
vorgestellt habe, folgen noch ein paar
Eindriicke der Reise.

Am 2. Tag hatten wir in Alesund Pro-
bleme beim SchlieBen der Gangway.
Aufgrund dieser Schwierigkeiten lief
die HAVILA POLARIS mit etwa 45 Mi-
ninuten Verspatung zum Hjgrundfjord
aus. Hier wurde die Gangway erneut
gedffnet und konnte repariert werden
(Bild [18).

Spannend war am gleichen Tag eine
Begegnung mit der COSTA DIADEMA,
2014 auf der Fincantieri Werft in Tri-
est gebaut (Bild [19). Diese kam aus-
laufend aus Alesund und fuhr gefiihlt
sehr knapp vor unser Schiff.

Am dritten Tag der Reise begriiBten

wir die HAVILA CAPELLA mit lauten
Schiffshornern beim Auslaufen aus
Trondheim (Bild |20). Sie wurde 2020
gebaut. Die erste Reise startete im
Dezember 2021 und stand unter kei-
nem guten Stern. Probleme bereiteten
nicht nur mehrere Coronainfektionen.
Probleme mit der Maschine und der
Ladeklappe sorgten fiir Storungen im
Reiseverlauf.

Ein groBer Kontrast zu den moder-
nen Havila-Schiffen: Das dienstal-
teste Hurtigruten Postschiff, die
VESTERALEN, trafen wir am nichsten
Tag kurz nach der Passage des Polar-
kreises (Bild |21). Dieses Schiff wurde
1982 auf der Kaarbg Mekaniske Verk-
sted in Harstad/ Vesterdlen gebaut
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und ist seit seiner Indienststellung 1983 auf
der Postschiffroute unterwegs.

Nur viereinhalb Stunden spéter, im Hafen-
gebiet von Bodg, entschied der Kapitan,
aufgrund starken Windes und Regens nicht
im Hafen festzumachen. Das Schiff machte
eine 180° Wende und verlie3 den Hafen wie-
der. Bei dieser Gelegenheit hatten wir einen
schonen Blick auf zwei weitere Hurtigruten-
Veteranen. Die GAMLE SALTEN (Bild |22)
wurde ab 1952 auf der Trosvik Verksted AS in
Brevik/Norwegen gebaut. Von 1953 bis 1964
war das Schiff als Abloser im Einsatz fiir die
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Hurtigruten Postschiffroute. Mittlerweile
steht die GAMLE SALTEN unter Denkmal-
schutz, ihr Heimathafen ist Bodg. Nur weni-
ge Meter entfernt lag die NORDSTJERNEN
(Bild |23), ebenfalls ein Hurtigruten-Vete-
ran, gebaut 1955/56 bei Blohm & Voss in
Hamburg und von 1956 an fiir 56 Jahre im
Postschiff-Einsatz, mit zusatzlichen Fahr-
ten nach Spitzbergen und auf die Shetland-
inseln. Im Jahr 2012 wurde das Schiff unter
Denkmalschutz gestellt und wechselte den
Besitzer. Sie ist jetzt fiir die norwegische
Vestland Classic im Einsatz.



Die HAVILA CASTOR trafen wir einlau-
fend in den Hafen von Havgysund (Bild
[24). Ihr Stapellauf war im September
2019, im Mai 2022 erfolgte die erste
Reise. Auch dieses Zusammentreffen
wurde durch lautstarke Schiffshorner
begleitet.

Auf der Nordkapinsel Magergya liegt
hier unsere HAVILA POLARIS male-
risch im Hafen von Honningsvag (Bild
|25). Auf der Sidroute beinhaltete
unser Reisepreis einen Ausflug zum
LFrithstiick am Nordkap” mit anschlie-
Bender Busfahrt nach Hammerfest.
Da der Ausflug bereits um 6.00 Uhr
startete, hatten wir den Vorteil, dass
ausschlieBlich die 50 Ausfliigler der
HAVILA POLARIS am Nordkap waren.
So menschenleer hatte ich das Nord-
kap noch nie erlebt (Bild |26).

An der Helgelandkiiste zwischen
@rnes und dem Polarkreis trafen wir
nun noch das dritte Havila-Schiff, die
HAVILA POLLUX (Titelbild). Ihr Stapel-
lauf erfolgte zeitgleich mit dem der
HAVILA POLARIS im Dezember 2021,
ihre Jungfernfahrt fand fiinf Tage nach
jener der HAVILA POLARIS im August
2023 statt. Die Ablieferung der letzt-
gebauten HAVILA POLLUX verzégerte
sich auch noch durch das Erdbebenin
der Tiirkei im Februar 2023.

Last but not least trafen wir noch ein
Hurtigruten-Schiff beim Auslaufen
aus Trondheim. Die NORDKAPP, 1995
von Kvarner Kleven Ulstein AS, Ul-
stein gebaut (Bild |27). Das Schiff war
in friheren Jahren auch gelegentlich
in Stidamerika und der Antarktis im
Einsatz.




Diese Reise hat neben stabilem Wetter auch mehre
Nordlicht-Beobachtungen geboten und war daher be-
sonders gelungen. Die Fahrt auf der HAVILA POLARIS
hat mich Giberzeugt, auch wenn es noch Punkte gibt,
die optimiert werden kénnen.

Hurtigruten ist das ,Original” der norwegischen Post-
schiffreisen. Havila schmiickt sich auch mit 131 Jah-
ren Erfahrung, was so nicht richtig ist. Die Starken
der Havila im Umweltschutz, z.B. emmissionsfreie
Reisezeiten und das Nachhaltigkeitskonzept werden
sehr konsequent verfolgt. Hier hat das Unternehmen
den Vorteil, dass neue, moderne und emmissionsar-
mere Schiffe konzipiert werden mussten.

Hurtigruten verfiigt liber eine Flotte, die zwischen
22 und 42 Jahre alt ist. Die Schiffe haben Charme, je-
doch Nachteile im Vergleich zu neu gebauten Schif-
fen.

Was mich bei Hurtigruten mehr Uberzeugt hat, ist das
Kiistenerlebnis-Team. Havila macht das auch schon
ganz gut, aber es ist noch Luft nach oben. Die Haupt-
verantwortliche fiel aufgrund von Krankheit meh-
re Tage aus, in dieser Zeit erfolgten die Ansagen nur
auf Norwegisch und Englisch. Die Vortrage erfolgten
ebenfalls nur in diesen zwei Sprachen. Insgesamt in-
formiert Havila deutlich weniger liber Routendnde-
rungen, ausfallende Hafenstopps sowie Wind und
Wetter als das bei Hurtigruten der Fall ist. Exempla-
risch dafiir ist das Hinweisblatt liber Treffpunkte der
Hurtigruten- und Havila-Schiffe, dieses gibt es bei Ha-
vila nicht. Auch die BegriiBung entgegenkommender
Schiffe des Mitbewerbers war bei Hurtigruten besser.
Havila informierte nur gelegentlich und sehr kurzfris-
tig iber entgegenkommende Hurtigruten-Schiffe.
Aber egal ob man sich fiir ein Hurtigruten- oder Havi-
la Postschiff entscheidet, die Reise entlang der nor-
wegischen Kiiste ist immer wieder ein Erlebnis und
bietet fiir Schiffsbegeisterte viele interessante Ein-
driicke.
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Aufgrund unglinstiger Wetterbedin-
gungen konnten die geplanten Hafen
an der westnorwegischen Kiste nicht
= s angelaufen werden. Stattdessen wur-
I o 0ae  —— = - ' de zunachst Oslo angesteuert, wo die
LN NN RN ey | ; O T i s Wetterlage etwas besser ,aber typisch
; : T . Dezembergrau war.
g g Die PEARL SEAWAYS (40.022/1989) lag
' daher etwas kontrastarm am DFDS-
Terminal (Bild |3).
Den Aufenthalt in Oslo nutzte Mat-
thias fir eine winterliche Hafenrund-
fahrt. Die futuristisch anmutende
VISION OF THE FJORDS (753/2016)
lag schon startklar am Kai. (Bild |3).
Von Bord des Katamarans konnte er
ganz entspannt die COLOR MAGIC
(75.024/2007) festhalten, die mit ge-
offneter Heckklappe an ihrem Liege-

platz vertaut war (Bild |4).

Den Liegeplatz gleich nebenan an
der Filipstadkaia hatte die AIDANOVA
(183.858/2018) in Beschlag genommen
(Bild | 5).
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Aarhus

Vor der Riickreise nach Bremerhaven gab es noch einen Stopp im danischen Aarhus, das
sich bei durchaus fototauglichem Wetter prasentierte.
Der Katamaran LILLE@RE (338/2020) beendete gerade seine erste Uberfahrt von Samsg
(Bild 6). Die Sams@ Rederi betreibt seit 2021 diese schnelle Fahrverbindung fiir FuBpassa-
giere und Radfahrer zwischen der Insel und Westjiitland. Die Féhre erreicht dabei eine Ge-
schwindigkeit von bis zu 25 Knoten.
Die Ausflugsschifffahrt hatte die Saison noch nicht ganz beendet. Die HELENE (100/1995)
. derReederei Aros Cruises wartete noch auf Interessenten fiir eine Hafenrundfahrt. (Bild
i |7). Die SVANEN (60/1994) wird von der Reederei Aarhus Havnerundfart seit 2018 zum Jah-
resende - festlich geschmiickt und beleuchtet - als ,Weihnachtsschiff” eingesetzt. Tags-
w:, | Uber liegt sie eher unscheinbar am Kai im Dokk 1 (Bild |8).




Schnappschiisse

Michael Borchert war im Februar 2025 fiir einige Tage im

Kurzurlaub im Mittelmeer

Fotos von Michael Borchert

fahrt in den Hafen von Pirdus vor die Kamera.




ZEUCHA SERLIRYS
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RIGEL V bei der Einfahrt in den Hafen von Bari am 8.Februar 2025

Abendstimmung in Bari - eine Super Fast-Fahre wird fiir die Fahrt nach Patras beladen. BLUE STAR 1 bei der Abfahrt in Pirdus am 10.Februar 2025.




Fahrverkehr

Schiffswechsel bei Stena Line

Fotos von Tim Becker

Anfang Marz 2025 wurde bekannt, dass
die STENA LIVIA (26.904/2008/NORMAN
VOYAGER) an die neuseeldandische

StraitNZ Bluebridge verkauft wurde. Dort
soll sie im Fahrverkehr Uber die Cook-
stral3e die STRAIT FERONIA (21.856/1997/
MERSEY VIKING) ersetzen. Um den Ver-
kehr zwischen Travemiinde und dem let-
tischen Liepaja weiterhin mit zwei Schif-
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fen aufrechtzuerhalten, hat Stena Line die
STENA HORIZON (26.500/2005/ CARTOUR
BETA) aus dem lIrland-Verkehr abgezogen
und in die Ostsee verlegt. Dort war die STE-
NA HORIZON seit 2011 sowohl zwischen
Cherbourg und Rosslare als auch zwischen
Dublin und Holyhead im Einsatz.Tim Becker
hat den Schiffswechsel in Travemiinde fiir
uns fotografisch dokumentiert.

Stenaline
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STENA LIVIA am frithen Abend des 25. April 2025.

Strahlender Sonnenschein begleitete die letzte planmaBige Ankunft der

Stenaline
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Am 19. April 2025 lief die STENA HORIZON erstmalig in Travemiinde ein.
Drei Tage vorher war sie im irischen Rosslare gestartet.

Wie zur Ubergabe des Staffelstabes liegen die STENA LIVIA (links) und die STENA HORIZON in der Abend-
sonne am Skandinavienkai. Wenige Stunden spiter begann fiir die STENA HORIZON die erste Uberfahrt
nach Liepéja. Die STENA LIVIA versegelte einen Tag spater zur Werft nach Odense.



Mit der LAMARA ist ein ehemaliges Butterschiff in se nelte Heimathafen Laboe zur ckgekehrt. Die Geschich-
te dazu gab es im Februar hier in den Kieler Nachrichten. Foto: Heino Sehlmann

Die MECKLENBURG (vorne) und die ADLER NATURE fahren in den Wintermonaten fiir Kapitan Priisse Rundfahr-
ten in Hamburg. Am 21. Mérz lagen die Ausflugsschiffe startklar an den Landungsbriicken. Jetzt sind beide Schif-
fe wieder fiir die Reederei Adler-Schiffe ab Wismar und Rostock in der Ostsee unterwegs. Foto: Heino Sehlmann

p——

=
["7‘, [T R RS -~
<« 2L :
LINSAND * AL ] | 4
! ) | = =
. e 5 ' T 4 o
. forde 1
L 74 — L
Die LIINSAND war in den vergangenen Jahren mehr oder weniger erfolglos im nordfriesischen Wattenmeer, auf Am 2. Mai 2025 nahm der Katamaran - frisch lackiert und in HANSE CAT umgetauft - den Linienverkehr zwischen
Scharbeutz und Travemiinde auf. Gut zu erkennen sind die neuen Sitze auf dem Sonnendeck. Fotos: Tim Becker

der Unterelbe und in der Flensburger Férde unterwegs. Den Winter liber lag sie Travemiinde auf.



Nachrichten
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Leesg-Fahrverkehr kdnnte von Molslinjen

ilbernommen werden

Die in der letzten Ausgabe angekiindigte Ausschreibung
wurde inzwischen abgeschlossen. Mehrere Reedereien ha-
ben ihr Interesse bekundet, aber lediglich Molslinjen hat
ein Angebot abgegeben. Lasg-Kommune und Molslinjen
verhandeln nun liber die Bedingungen einer abzuschlie-
Benden Vereinbarung. Bisher wurde nur bekannt, dass ein
Neubau kommen wird und dass die Kommune eine Garan-
tie hinsichtlich des woéchentlich zu beférdernden Trans-
portvolumens verlangt. Sollten die Verhandlungen erfolg-
reich abgeschlossen werden, soll der Vertrag spatestens
im Laufe des Jahres 2027 inkrafttreten.

Die neuen Standardféhren werden nicht

in Danemark gebaut

Mit Ablauf der Ausschreibungsfrist am 10. Dezember 2024
wurde bekannt, dass die Neubauten nicht von einer da-
nischen Werft kommen werden. Hvide Sande Shipyard,
Assens Skibsvarft und Seby Verft verkiindeten unisono,
dass sie interessiert seien, aber die Bedingungen nicht an-
nehmbar seien und sie daher die Teilnahme verweigert ha-
ben. Hauptkritikpunkt ist die Festlegung der Vertragsstra-
fen, die deutlich liber den sonst liblichen Gepflogenheiten
liegen. Ob sich liberhaupt Werften an der EU-weiten Aus-
schreibung beteiligt haben, wurde nicht bekannt.

SMALANDSHAVET zur Verschrottung verkauft
Als Lolland Feergefart im Jahr 2021 die SMALANDSHA-
VET gekauft hatte, gab es durchaus einen Plan mit ihr. Zum

einen sollte so immer eine Reservefidhre in der Flotte zur
Verfligung stehen, zum anderen hoffte man auf lukrative
Chartereinsatze. Letzteres war jedoch selten der Fall, und
auf Dauer wurde die 38-jahrige Fahre zum kostspieligen
Klotz am Bein. Nach vier Jahren wurde dieses Kapitel nun
beendet: Die SMALANDSHAVET wurde zum Verschrotten
an Fornaes Ship Recycling in Grenaa verkauft.

Die Pline fiir den Einsatz der SMALANDSHAVET, hier im Marz 2025 in
Bandholm liegend, erfiillten sich nicht. Foto: Martin Kursawe

OM@SUND nach Belgien verkauft

Der Sakskgbing Motor- og Sejlbadsklub hat sein schwim-
mendes Vereinsheim an einen belgischen Geschaftsmann
verkauft. Seit 2013 hatte es in dieser Funktion im Hafen von
Sakskgbing gelegen und wurde vor zwei Jahren zum Ver-
kauf ausgeschrieben. Als Kaufpreis wurde die Summe von
495.000 DKK genannt. Wo der 1962 gebaute Veteran zu-
kiinftig zu sehen sein wird, ist noch nicht bekannt. Zwar hat
der neue Eigner die Vorstellung, die friihere Fahre als Bi-
roschiff und schwimmende Begegnungsstatte zu nutzen,
einen Liegeplatz hat er nach eigenem Bekunden allerdings
noch nicht. Bevor es auf die Uberfiihrungsfahrt gehen
wird, stehen noch umfangreiche Arbeiten an — zwar sol-
len Maschine und Ruderanlage funktionieren, aber zwolf
Jahre Liegezeit ,versprechen” die ein oder andere Uberra-
schung...

Die OM@SUND, hier am 27.September 2021 in Sakskgbing aufliegnd, war
fiir viele Jahre das schwimmende Vereinsheim des Sakskgbing Motor- og
Sejlbadsklub. Foto: Martin Kursawe

Notfahrplan fiir ELLEN

Bis auf weiteres absolviert die ELLEN nur vier anstatt der
iblichen fiinf Doppelfahrten am Tag. Ende letzten Jahres
wurden einige Batteriestrange entfernt und nun ist kein
Ersatz zu bekommen. Die verbliebene Batteriekapazitit
reicht jedoch nicht aus, um den Fahrplan aufrechtzuerhal-
ten, da die Ladepausen nicht ausreichen.

Im Fahrplan von Argfaergerne stehen in diesem Jahr nur vier tagliche
Rundreisen der ELEN zwischen Arg und Als. Foto: Torsten Noelting

Quelle: Feergefarten 1/2025



