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Der Neubau-NILS-HOLGERSSON traf nach rund 11.600 Seemeilen und ca. fiinf Wochen Reisezeit von
China nach"Nordeuropa via kurzem Zwischenstop in Trelleborg am Abend des 20: April in Travemiinde
ein. Hier wird das Schiff auf die Indienststellung Ende April vorbereitet.

Foto: Tim Becker
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Editorial und Intern(es) aus dem DFV
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Es geht wieder los!

Zum Gliick aber dieses Mal nicht die
elende Zeit der Einschrankungen, son-
dern endlich mal wieder die Zeit des
Reisens — und der Friihsommer tut das
seinige, um die Freude komplett zu
machen.

So hat die Redaktion gerade eine Rund-
reise durch Skandinavien machen kon-
nen und dabei (fiir uns) neue Strecken
und Schiffe besucht — grol3e wie auch
kleine. Unter anderem waren wir von
Eemshaven nach Kristiansand an Bord,
so wie einige Mitglieder vor uns auch
schon. Von den Erlebnissen auf dieser
Strecke lestihrin der ndchsten Ausgabe
von FAEHREN, in der Christian Schmitz
ausfiihrlich davon berichten wird. Hier
zeigen wir zundchst einen ,Appetit-
happen”, der neugierig macht.

Von ,einer Woche voller Fahrschiffe”
berichtet dagegen Ole Piitzhofen und
Heino Sehlmann stellt die Neuigkei-
ten aus Danemark sowie einige klei-
ne Fahrgastschiffe in Mecklenburg vor.
In den Schnappschiissen gibt es viele
schone Bilder von altbekannten, aber
auch von neuen oder neu gestalteten
Schiffen, die ebenso Lust machen, wie-
der auf Tour zu gehen. Sei es nun eine

kleine Reise an die Kiiste oder eine gro-
Bere zu den europdischen Nachbarn
oder sogar noch weiter weg. Vielleicht
fahrt auch jemand zu einer Ausstellung
iiber Schiffe in einem Eisenbahnmu-
seum (!), auf die wir in dieser Ausgabe
hinweisen?

Das Wichtigste aber ist: es geht wieder!
Und es macht immer noch Spal8 und
hebt die Stimmung und das Lebensge-
fiihl. Eine emotionale Befreiung sozu-
sagen — mit einem kleinen Gefiihl der
Unsicherheit, wenn man merkt, wie lo-
cker es anderswo ablauft. Und natiir-
lich auch, wenn man die Nachrichten
aus dem Osten verfolgt, die wohl kei-
nen von uns kalt lassen. Aber ich finde,
wir brauchen auch die positive Energie,
die aus frohen Stunden gewonnen wird
und die uns Hoffnung gibt. In diesem
Sinne wiinsche ich euch allen Zuver-
sicht und schone Reiseerlebnisse, wo
immer ihr auch unterwegs sein werdet.
Und bis es soweit ist, habt viel Freude
am Lesen des neuen INTERN!

Aus Bremen-Findorff griit euch
ganz herzlich Martin Kursawe

DFV
Treffpunkte

Ja, es gibt wieder einen der beliebten DFV-Stammtische.

Stammtisch-Bremen:
10. Juni 2022 ab 19: 00 Uhr

Restaurant Orpheas , Burger HeerstraB3e 50, 28719 Bremen-Burg
Wer teilnehmen machte, meldet sich bei Ralph Priissmann

ralph.pruessmann@freenet.de

Die ersten Vorschldge sind eingegan-
gen. Die Kalendermacher bedanken
sich bei Tim Becker, Markus Klausnitzer,
Kai Ortel und Heino Sehimann.

Wir suchen weiter nach Fotos von Fah-
ren, die zum Zeitpunkt der Aufnah-
me nicht mehr den Namen trugen, auf
den sie urspriinglich getauft wurden.

Wie in den vergangenen Jahren sen-
det Ihr Eure Vorschldge bitte einfach
per E-Mail an: redaktion.kalender@
faehrverein.info. Einsendeschluss ist
der 20. Juli 2022. Bildformate: 4:3 oder
3:2, die BildgroRe sollte 2.500 x 1.700
Pixel nicht unterschreiten.

DFV-Magazin
FAZHRIEEN

Ein neues Fahrschiff, eine neue Fahr-
linie und ein neues Kreuzfahrtschiff
werden in Heft 2-22 eine Rolle spielen.
Marko Stampehl ist mit der nagelneu-
en VIKING GLORY gefahren. Christian
Schmitz berichtet von einer denkwiir-
digen Minicruise mit der ROMANTIKA
zwischen Eemshaven und Kristiansand.

Die kommende Ausgabe des Maga-
zins FAEHREN wird das Buchungsformu-
lar fiir die Vereinsfahrt 2022 enthalten.
Vom 1. bis zum 3. Oktober geht es mit
der ROMANTIKA von Eemshaven nach

DFV
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Fiir die Beitrdge und Fotos in dieser
43. Ausgabe bedanken wir uns bei:
Christian Bardelle, Tim Becker, Stefan
Hinder, Markus Klausnitzer, Christian
Klein, Marc Peper, Ralph Priissmann,
Ole Piitzhofen, Ralph Christian Schott-
ker, Heino Sehlmann, Marko Stampehl,
und dem Verein Verkehrsamateu-
re und Museumshahn eV. Die nachs-
te Ausgabe (44) erscheint Mitte August

Den jiingsten Zuwachs der Flotte von
Virgin Voyages, die VALIANT LADY,
stellt A. Cooke vor. Kai Ortel tragt uns
seine ,Thyrrhenian Rhapsody“ vor und
Andreas Worteler begleitet die PRINSES
BEATRIX auf ihrem Weg ,Vom Helgen
bis zum Strand".

_ DFv
1 Vereinsfahrt 2022

Kristiansand und zuriick. Detaillier-
te Informationen zum Ablauf der Rei-
se und zu den Preisen findet lhrim Heft
FAHREN 2-22.

2022. Beitrage, Fotos sowie Informa-
tionen zu Mitgliedertreffen werden
im E-Mail-Postfach redaktion.intern@
faehrverein.info entgegengenommen.
Redaktionsschluss ist der 30. Juli 2022.
DFV INTERN - das digitale Mit-
teilungsblatt des Deutschen Fahr-
schiffahrtsvereins. Redaktion: Martin
Kursawe, Torsten Noelting
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Peter Pan

Eher selten kommt es vor, dass die PETER PAN,
wie hier am 23. Februar 2022, Travemiinde mit
Lotsenunterstiitzung verldsst. Oftmals sind die
regelméBig den Hafen anlaufenden Fahren als
sogenannte Freifahrer von der Lotsenannah-
mepflicht befreit. Die Voraussetzungen einer
solchen Befreiung fiir ein Schiff in der GroRe
der PETER PAN sind in der "Verordnung iiber
die Verwaltung und Ordnung der Seelotsrevie-
re Nord-Ostsee-Kanal | und Nord-Ostsee-Kanal
II/Kieler Forde/Trave/Flensburger Forde" defi-
niert (siehe nebenstehenden Info-Kasten).
Foto: Torsten Noelting

Am Nachmittag des 1. Mdrz 2022 verlie die
TOM SAWYER den Skandinavienkai in Trave-
miinde. Wenige Tage spater wehte die zyprio-
tische Flagge am vorderen Mast und als Hei-
mathafen steht nicht mehr Rostock, sondern
Limassol am Heck. Zusammen mit der MARCO
POLO und der NILS DACKE sind es nunmehr drei
Schiffe der TT-Flotte, die die Flagge der Mit-
telmeerinsel tragen. Ab Mai 2022 tauchen alle
drei Fahren haufiger im Fahrplan zwischen
Trelleborg und Klaipeda auf.

Foto: Heino Sehimann

Im Lotsbezirk Trave kann die Schifffahrtspolizeibehdrde auf Antrag von der Pflicht zur Annahme eines
Bordlotsen befreien: ... Schiffsfiihrer von auBergewdhnlich groBen Féhrschiffen im regelmaBigen
Liniendienst auf den Fahrtstrecken zwischen der Tonne ,Trave” vor Liibeck Travemiinde und dem
Tonnenpaar ,5/7" und 10",

a) wenn sie die Strecke zuvor mit dem jeweiligen oder einem typgleichen Schiff in den letzten zwalf
Monaten achtundvierzigmal unter Lotsenberatung befahren haben und den Nachweis dariiber
mittels der Bescheinigung gem. Anlage 2 erbringen, wobei von diesen Fahrten acht auf einem von der
Schifffahrtspolizeibehdrde anerkannten Simulator erfolgen kdnnen und bei nach Nummer 2 befreiten
Schiffsfiihrern 24 Fahrten an-gerechnet werden knnen und

b) sie iiber ausreichende deutsche Sprachkenntnisse verfiigen und der Schiffsfihrer in einer
Priifung vor der Schifffahrtspolizeibehdrde theoretische und praktische Revierkenntnisse der
Fahrwasserverhaltnisse und der Verkehrsvorschriften nachweist.

¢) Das Schiff muss bei jeder Inanspruchnahme der Befreiung

aa) iiber einen hohen und iiberpriifbaren Standard hinsichtlich der Sicherheit und des Schiffsbetriebes
verfiigen und es muss dariiber eine entsprechende Zertifizierung nach dem ISM-Code vorgelegt werden
konnen, inshesondere die Ruder-, Mandvrier- und Antriebsanlagen miissen nachweishar storungsfrei
arbeiten,

bb) iiber eine Antriebsanlage verfiigen, welche die auf der Briicke eingeleiteten Mandver unter
Beibehaltung der Drehrichtung der Maschine kupplungsfrei auf den Antrieb iibertrégt; hierzu zéhlen
insbesondere Verstellpropeller- und Ruderpropelleranlagen,

cc) nachweisbar die Mandvriereigenschaften besitzen, auch bei Windstérke 6 Beaufort und maximaler
Lateralflache die Position zu halten und zu traversieren,

dd) die Lage des Schiffes im Fahrwasser einschlieBlich seiner mastabsgerechten Abmessungen und
die Darstellung der Bewegungskomponenten auf der Briicke in geeigneter Weise darstellen kdnnen
und

ee) mit einem weiteren gepriiften Nautiker als Stellvertreter des Schiffsfiihrers auf der Briicke besetzt
sein, an welchen folgende Anforderungen gestellt werden:

aaa) Zum Nachweis der Revierkenntnisse hat der Stellvertreter eine theoretische Priifung vor der
Schifffahrtspolizeibehdrde abzulegen.

bbb) Vor Ablegen der Priifung muss der Stellvertreter die Fahrtstrecke nach dieser Bestimmung in der
Funktion des Stellvertreters in den letzten zwdlf Monaten mit dem jeweiligen oder einem typgleichen
Schiff mindestens vierundzwanzigmal befahren haben. Die Fahrten sind durch entsprechende Ausziige
aus dem Bordtagebuch nachzuweisen."

(2) Sofern ein bereits gepriifter Stellvertreter als Schiffsfiihrer eingesetzt wird, muss dieser eine prakti-
sche Priifung ablegen. Vor Ablegen der Priifung muss dieser nachweisen, dass er die Fahrtstrecke nach
Absatz 1Nr. 3 in der Funktion des Schiffsfiihrers in den letzten zw6lf Monaten mit dem jeweiligen oder
einem typgleichen Schiff mindestens vierundzwanzigmal unter Lotsenberatung befahren hat.

(3) Nach bestandener Priifung werden dem Schiffsfiihrer oder dem Stellvertreter eine auf seinen und
den Namen des Schiffes oder Fahrzeuges lautende Bescheinigung iiber die Befreiung von der Lotsen-
annahmepflicht ausgestellt und ausgehandigt, die an Bord mitzufiihren ist. Die Befreiung gilt fiir die
Dauer von 12 Monaten.

(4) Eine Befreiung nach Absatz T Nr. 1 bis 3 kann auf Antrag jeweils um zwdlf Monate verléngert wer-
den, wenn der Schiffsfiihrer im Fall des Absatzes 1 Nr. 1 und 2 die betreffende Fahrtstrecke in den
vergangenen 12 Monaten mindestens sechsmal befahren hat. Im Fall des Absatzes 1 Nr. 3 muss der
Schiffsfiihrer und der Stellvertreter die betreffende Fahrtstrecke in den letzten zw6lf Monaten mindes-
tens vierundzwanzigmal als Schiffsfiihrer oder als Stellvertreter mit dem jeweiligen oder einem typ-
gleichen Schiff befahren haben. Der Nachweis iiber die Fahrten ist mittels der Bescheinigung nach An-
lage 2 zu erbringen.

(5) Eine Befreiung nach Absatz 1 Nr. 1 und 2 kann auf Antrag auf ein typgleiches Schiff oder Fahrzeug
iibertragen werden. Dies gilt entsprechend fiir Befreiungen nach Ab-satz 1Nr. 3 mit der MaBgabe, dass
die Ubertragung der Befreiung auf ein typgleiches Schiff nur bei Erfiillen aller dort genannten Voraus-
setzungen maglich ist.

(6) Die Schifffahrtspolizeibehdrde kann die Befreiung nach Absatz 1 Nr. 3 mit der Auflage versehen,
dass Revierfahrten mit witterungsbedingten Erschwernissen von der Befreiung ausgenommen sind.
(7) Das Schiff muss bei jeder Inanspruchnahme der Befreiung mit einem einwandfrei arbeitenden Ra-
dargerat sowie mit einer einwandfrei arbeitenden UKW-Sprechfunkanlage mit den fiir die zu befah-
rende Strecke erforderlichen UKW-Kanalen ausgeriistet sein.
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Es scheint, als erzéhlen die Bilder aus Travemiinde die Geschichte
einer ,wundersamem Reise des Nils Holgersson” von einem Schiff
zum andern.

P Am 3. April 2022 ist das Bild des auf der Gans fliegenden Jun-
gen noch steuerbord am Schornstein der AKKA zu sehen.

4 Drei Wochen spdter am 25. April 2022 ist die Zeichnung an die-
ser Stelle verschwunden.

4 Dafiir tauchen die Gans Martin und Nils auf dem Rumpf der
neuen NILS HOLGERSSON wieder auf.

Fotos: Tim Becker
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‘ dienen die Verbindung zwischen Tr
vemiinde und dem lettischen Liepaja. Die beiden zur Mer-
sey Viking Class gehorenden ”Vlsentlm haben nicht nur -

Am 5. Mérz 2022 liegt die FINNFELLOW, von der
Morgensonne beschienen, am Skandinavienkai.
Foto: Heino Sehmann
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Schnappschiisse Goteborg
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Wer die Reise mit der STENA
GERMANICA  oder ~ STENA
SCANDINAVICA von Kiel nach
Goteborg schon einmal ange-
treten hat, der kennt die Foto-
gelegenheiten, die sich so er-
geben.

Kurz bevor die Fahre die in der
Gotamiindung liegende In-
selfestung Nya Alvsborg pas-
siert und auch kurz danach
S S gibt es backbord einige we-

i) !! ! 1t S Q B ! ! B . - , - : nige Augenblicke mit freier
n | 0 ! r

; : T = = ETTLrII - Sicht auf die DFDS-RoRo-Fah-
DFDS

2181 m =
1y : i B e ren. Am 18. April 2022 werden
die FLANDRIA SEAWAYS (Bild
1) und die  PETUNIA SEAWAYS
(Bild 2) von der Morgensonne
angestrahlt.
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Als FuBpassagier auf Mini-
cruise hat man den Vorteil,
dass man nach dem Festma-
chen nicht sofort von Bord
muss. So ldsst sich auf dem
Sonnendeck in aller Ruhe die
morgendliche ~ Abfahrt  der
STENA DANICA abwarten (Bild
3+4). Der hohe Standpunkt
ermdglicht eine schone Pers-
pektive auf den langsam vor-
beigleitenden Oldtimer.
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Ein paar Meter siidwestlich des
Terminals befindet sch die An-
legestelle Klippan, an der die
Schiffe der Alvsnabben in Rich-
tung Oper abfahren. Von hier
hat man einen guten Blick auf
die jeweilige ,Kielfahre” (Bild
5). Durch die Alvshorgsbron
hindurch lasst sich das Foto-
objektiv perfekt auf die aus
Frederikshavn  kommenden
Fahren richten. Am Vormittag
kommt gegen 10:30 Uhr die
STENA JUTLANDICA fahrplan-
méBig an und wird bei Son-
nenschein gut ausgeleuchtet
(Bild 6).

Eine Fahrt mit der Linie 285 der
Alvsnabben fiihrt am Dane-
markterminal vorbei. Wie lan-
ge es noch Gelegenheit gibt,
die seit 2013 aufliegende HSS
STENA CARISMA abzulichten,
vermag niemand mit Sicher-
heit zu sagen (Bild 7 vorne).

Wer sich fiir die Riickreise
nach Kiel rechtzeitig an Bord
und auf das Sonnendeck be-
gibt, der kann gegen 15:45 Uhr
den erhohten Standort fiir ein
Foto der auslaufenden STENA
JUTLANDICA nutzen (Bild 8).
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Schnappschiisse Kreuzfahrtschiffe

Pa Am 18. Mdrz 2022 gab es einen Erstanlauf in Hamburg.
Die BOLETTE der Fred. Olsen Cruise Lines wurde ziinftig mit
Wasserfontdnen in der Hansestadt empfangen. Die ehmalige
AMSTERDAM kam 2020 wie das Schwesterschiff BOREALIS (ex.
ROTTERDAM) von der Holland America Line zur Flotte der zur
norwegischen Bonheur Gruppe gehdrenden Reederei mit Sitz im
britischen Ipswich. Fotos: Christian Klein

4 Eine Zwangspause gab es fiir die MEIN SCHIFF 1 Ende Februar.
Wegen technischer Probleme mit den Stabilisatoren wurde eine
Reise ab Bremerhaven sehr kurzfristig abgesagt. Auf dem Foto
ist die MEIN SCHIFF 1 im Kaiserhafen zu sehen. Dorthin musste
sie extra verholen, weil die Stromung an der Columbuskaje fiir die
Taucher, die die Unterwasserreparatur ausfiihrten, zu stark war.
Foto: Christian Klein

DFVINTERN
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Bild 1

Am 15. April 2022 war Ralph
Priissmann nicht nur an, son-
dern auf der Elbe. Bei der
Uberfiihrung eines Segelboo-
tes vom Winterlager an der
Elbe zum Sommerliegeplatz
an der Alster ergab sich die Ge-
legenheit fiir ein Foto der OTTO
SVERDRUP.

Schnappschiisse Hamburg Kreuz und Quer

Bild 2

Am  Reiherstieg fotografier-
te Martin Kursawe am 26.
April 2022 ein altes Seebd-
derschiff. ~ Die  HIDDENSEE
gehdrt seit 2008 der Anderson
Filmproduktion und wird wohl
manchmal noch als Filmkulisse
benutzt. Das Schiff lief 1935
als INSEL HIDDENSEE auf der
Neptun-Werft in Rostock vom
Stapel.

In den 50er und 60er Jahren
wurden auf der Volkswerft
Stralsund Motoren, Aufbauten
und die Inneneinrichtung
modernisiert. Fiir den VEB
Fahrgastschiffahrt ~ Stralsund
war die INSEL HIDDENSEE rund
um Riigen unterwegs und
wurde nach der Privatisierung
der Wei3en Flotte 1990 aufer
Dienst gestellt.

Bilder 3-6

In frischen Farben sind die
HADAG-Schiffe auf der Elbe
unterwegs und Martin Kurs-
awe sind dabei einige Details
aufgefallen: Die Umsetzung
des neuen Farbkonzeptes er-
folgt offenbar nicht einheit-
lich, wie man an den beiden
Typ-2-Schiffen  NEUENFELDE
(Bild 3) und BLANKENESE (Bild
4) sehen kann.

DFVINTERN

Nr. 43 - Mai 2022 Seite 12

Das jiingste Schiff der Flotte,
die KEHRWIEDER (Bild 5) trug
bis jetzt nur ein "neutral-wei-
Bes" Farbkleid. Die aktuelle
Gestaltung mit ihrem mariti-
men Thema {iberzeugte den
Fotografen.

Auf den ersten Blick hat sich
bei der RAFIKI (Bild 6) nichts
gedndert. Martin hat jedoch
sehr genau hingeschaut

und dabei festgestellt, dass
der Untergrund der Musical-
werbung jetzt etwas heller ist.
,Hamburg” so sein Resiimee
des Ausfluges an die Elbe, ,ist
immer eine Reise wert”,
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Unterwegs

Flensburg-Kiel-Hamburg

Text und Fotos von Ralph Priissmann

Recht kurzfristig hatte mich ein Trauerfall an die Ost-
see gefiihrt. Statt an einem Donnerstag von Bremen
nach Flensburg und zuriick zu fahren, wurde daraus
ein langes und sonniges, aber auch kaltes und windi-
ges Wochenende in Flensburg, Kiel und Hamburg.

In Flensburg erfiillte sich die Hoffnung, bereits etwas
vom jiingsten Neubau FSG 782 der Flensburger Werft
fiir Tennor Holding - IVP Ship Invest zu sehen,,,,,,,, lei-

Steckbrief
SCA ORTVIKEN

Baujahr / Baunummer: 1996 / 286

Bauwerft: Astilleros Espanoles, Sevilla, Spanien
Vermessung: 20.154 BRZ

Lange / Breite / Tiefgang: 1704 m/23,5m/59m
Hauptmaschinen: 2 x MaK 6M552C

Leistung / Geschwindigkeit: 9.000 kW / 16 kn
Heimathafen / Flagge: Sundsvall / Schweden

der nicht. Der Ausriistungskai der Werft war leer. Also
keine Bilder aus Flensburg.

So ging es am Freitag weiter nach Kiel. Eine Unter-
kunft nahe Friedrichsort war bis Sonntag mein Zu-
hause. Einige Male zog es mich dann zum Leuchtturm,
um die gute Fotoposition zu nutzen. So erwischte
ich dort die SCA ORTVIKEN und am Nachmittag die
ATHENA SEAWAYS einlaufend.

Urspriinglich 14 Meter kiirzer kam das Ro-Ro Schiff
Ende 1996 als ORTVIKEN fiir die Sanaga Shipping
Ltd, (B&N Gorthons Lines) Helsingborg in Fahrt. Die
Turku Repair Shipyard in Naantali fiihrte im Jahr
2000 die Verlangerung aus. Das Kiirzel SCA (Svens-
ka Cellulosa Aktiebolaget) wurde dem Namen 2016
vorangestellt.
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Das Fahrrad blieb auch am Samstag im Kofferraum,
es war dann doch irgendwie zu frisch. Dafiir habe ich
viele Fotos von den Kitesurfern am Strand vor Frie-
drichsort gemacht. Tolle Eindriicke, die das Schif-
fe-Fotografieren fast in den Hintergrund drangten.
Zumindest wurde die Wartezeit so nicht langwei-
lig. Am Ende gab es Fotos der einlaufenden VICTORIA
SEAWAYS und der COLOR CARRIER. L
Sonntag ging es dann wieder Richtung Heimat. ”
Nahe der Schleuse Holtenau erwischte ich neben der —
NOK-Fahre ADLER | die westwarts gehende TIMCA. ==

Steckbrief Baujahr : 1984
Bauwerft: Schiffswerft Husum, Husum
ADLERI

Vermessung: 17 BRT

Lange/ Breite / Tiefgang: 14m/5m /2,2 m
Hauptmaschinen: 1x MAN 6-Zyl-Diesel
Leistung / Geschwindigkeit: 118 kW /8 kn
Heimathafen / Flagge: Kiel / Deutschland
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Trafexpress
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Unterwegs Flensburg-Kiel-Hamburg
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Marinetraffic zeigte mir dann fiir Hamburg noch die
MSC MAGNIFICA im Siidwesthafen / C. Steinweg
Stid-West-Terminal liegend an. Das ist ein eher unge-
wohnlicher Liegeplatz fiir Kreuzfahrtschiffe in Ham-
burg, der nur selten Eintrag im Hamburger Kreuz-
fahrtkalender findet. So lie@ sich das Schiff aber von
vorne (Standort Hafen-City) und von hinten (Standort
Afrikahoft) fotografieren.

Die QUEEN MARY 2 hatte an diesem Tag am Cruise-
Center Steinwerder festgemacht.

TIPP Vereinsmitglied Ingo
Josten betreibt die

Website Website Schiffe in
Hamburg, auf der man
immer eine aktuelle
Anlaufliste fiir Ham-
burg findet.
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Eine Woche voller Fahrschiffe  /

Reisebericht von Ole Piitzhofen

Rostock

Stockholm

Mariehamn

Helsinki

Tallinn

@
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Voller Vorfreude geht es am Morgen des
2. Oktober 2021 los in Richtung Rostock.
Als langjahriger Mitreisender auf den
Schiffen zwischen Schweden und Finn-
land habe ich seit einigen Jahren meine
Liebe fiir Fahrschiffe wiederentdeckt.
Favorit und Lieblingsschiff: SILJA SYM-
PHONY. Auf selbigem gab meine Frau
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mir das Ja-Wort, daher ist meine Ver-
bindung zu diesem Schiff also mittler-
weile ins Unermessliche gestiegen.
Nachdem die Pandemie Chaos ange-
richtet hatte, war ich extrem gliicklich
zu lesen, dass ,SYMPPA” nun auch wie-
der auf der Route zwischen Stockholm
und Helsinki eingesetzt wird. Mittler-
weile wurde die Eroffnung der Route
Nyndshamn - Rostock immer konkre-
ter und als sich mir dann im Oktober
die Chance bot, eine Woche alleine Ur-
laub machen zu konnen, konnte ich gar
nicht anders: Fahrschiffrundreise, ich
komme!
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Die Route samt Reisezielen stand
dann schnell fest: Mit der DROTTEN
von Rostock nach Nynashamn und
dann zum Knotenpunkt Stockholm.
Von da aus zundchst mit der VIKING
CINDERELLA nach Mariehamn und zu-
riick, dann mit ,SYMPPA” nach Helsin-
ki und zuriick und abschlieBend mit der
BALTIC QUEEN nach Tallinn und wie-
der zuriick. Gen Heimat dann wieder
mit der DROTTEN von Nynashamn nach
Rostock.

Tag 1, 2. Oktober 2021

Abfahrt in Erfurt 10:00 Uhr, Ankunft in
Warnemiinde 15:45 Uhr. Gerade noch
rechtzeitig schaffe ich es an die West-
mole, um die auslaufende BERLIN (Bild
1) noch ohne Flettnerrotor, aber da-
fiir mit Segler im Vordergrund auf den
Chip zu bannen. Wenigstens erwische
ich eine Stunde spter die auslaufende
PETER PAN (Bild 2) ganz ohne Seglerim
Vordergrund und wenn ich einmal da
bin, kann ich mir die wenig spater ein-
laufende COPENHAGEN (Bild 3) ja nicht
entgehen lassen, oder? Konsequenz da-
raus ist allerdings, dass ich nur mit gro-
Bem Gehetze um Punkt 18 Uhr (letzter
Aufruf) beim Check-in von Hansa Desti-
nations ankomme und mit Erschrecken
feststelle, dass wirklich kein einziges
Fahrzeug mehr in irgendeiner Schlan-
ge steht, um an Bord der DROTTEN zu
kommen. Ich werde von einem PKW
der Hafenbehdrde quasi personlich in
Empfang genommen und mit meinem
Auto an Bord eskortiert. Ein absolutes
Novum zwar, aber eines, das gerne ein

Unikat bleiben darf.
Um 18:35 Uhr legt die DROTTEN dann
auch iiberpiinktlich ab (geplant 19:00
Uhr) und ich schnaufe einmal kurz
durch. Aber nur kurz, denn ich will na-
tiirlich das Ablegemandver auf dem
AuBendeck erleben.

Die Innenbereiche lassen mich auch
eher kalt, ich unterhalte mich nett mit
dem Personal der Information, die zeit-
gleich auch als Bar dient und bestel-
le ein Bier auf Schwedisch. Es scheint
Probleme mit der elektronischen Be-
zahlung zu geben. Ein Mitreisender
schwort auf Bezahlung per MasterCard
an Bord der DROTTEN, ich lege stoisch
meine VISA-Karte auf das Lesegert. . .
Accepted. . . Wir lachen gemeinsam. ...
Lucky me. Ich erkundige mich noch, ob
das Geschaft denn qut laufe, als Ant-
wort bekomme ich: Man ist optimis-
tisch, dass sich die Route dauerhaft eta-
bliert.

Nun aber raus an Deck! Wir passie-
ren Warnemiinde, wo die ARTANIA
(Bild 4) noch an der Pier 8 des Warne-
miinde Cruise Centers liegt. Die AIDA-
SOL hat gegen 18:00 Uhr das Terminal
verlassen. Hinter uns kreuzt die klei-
ne Autofdhre WARNOW (Bild 5) den
gleichnamigen Wasserlauf, wéhrend
die BREITLING schon Feierabend hat.
Wir verlassen die Hafeneinfahrt und
die DROTTEN beschleunigt spiirbar bis
auf etwa 17 Koten. An backbord lauft
der Lotse BUTT mit uns. Pltzlich gibt
der Lotse Signal, die DROTTEN nimmt
Fahrt raus bis auf 9 Knoten und der Lot-
se legt sich backbord an die DROTTEN.

Unterwegs 8 Tage 4 Routen
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Der Grund fiir dieses Mandver bleibt
mir jedoch verschlossen. Jedenfalls
dreht die BUTT nach dem Mandver bei
und iiberldsst uns die freie Fahrt raus
auf die Ostsee. Die DROTTEN nimmt ge-
gen 19 Uhr wieder Fahrt auf. Entgegen-
kommend passieren wir kurz darauf die
BERLIN, die ich heute also zum zwei-
ten Mal erblicke, wenn auch in Dun-
kelheit. Als uns dann um 19:30 Uhr die
MECKLENBURG-VORPOMMERN begnet,
wird mir endgiiltig klar, dass ich eine

Kamera brauche, die besser mit hohen
ISO Werten klarkommt als meine alte
D300S.

Um 20 Uhr iiberholen wir die vor uns
laufende AIDASOL, ich mache noch ein
Foto, obwohl ich weil3, dass aulSer hel-
len Flecken herzlich wenig zu erkennen
sein wird. Ich ziehe mich in meine Ka-
bine zuriick und fange an, Notizen fiir
diesen Bericht zu machen.
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Tag 2, 3. Oktober 2021

Mich erwartet ein grauer und verregneter Morgen,
aber das kann meine gute Stimmung in keinster Wei-
se schmalern. Nach dem Friihstiick (serviert von 07:30
Uhr bis 08:30 Uhr) besttigt ein Rundgang iiber das
Passagierdeck 7 genau das, was Lars-Kristian Brandt
in FAEHREN 3-21 beschrieben hat: ,Man bekommt
den Eindruck man sei an Bord eines Retro-Airliners
mit lotrechten AuBenwanden”.

Es ist 08:30 Uhr, in etwa einer Stunde erreichen wir
Visby. Bis dahin habe ich freie Platzwahl und schmé-
kere in der aktuellen Ausgabe der FAEHREN, die einen
Tag vor der Abreise im Briefkasten lag. Herrlich!

In Visby liegend ,erwische” ich die wohl frisch aufge-
legte GOTLANDIA I (Bild 6) und die wohl seit Juni 2021
aufgelegte GOTLANDIA (Bild 7). Die DROTTEN fiillt sich
deutlich. Esist Sonntag und die Wochenendgdste und

Unterwegs 8 Tage 4 Routen

-pendler verlassen die Insel Richtung Festland.
Bereits um 10:20 Uhr verlassen wir den Hafen von Vis-
by und erreichen piinktlich um 13:30 Nynashamn, wo
uns die WAWEL von Polferries am Anleger liegend er-
wartet.

Néchstes Ziel also Stockholm, mit dem Auto geht es
zum Fahrhafen Stadsgarden. Um 15 Uhr habe ich das
Auto am Viking Line Terminal geparkt und habe also
noch etwas mehr als zwei Stunden bis zur Abfahrt um
17:30 Uhr. Da die VIKING CINDERELLA fiir Fotos aus der
Néhe des Terminals recht ungiinstig liegt, beschranke
ich mich auf ein Foto der GABRIELLA (Bild 8), die sich
auf die Uberfahrt nach Helsinki um 16:30 Uhr vorbe-
reitet. Gelegenheit zum Ablichten der VIKING CINDE-
RELLA hatte ich im Vorfeld schon eingeplant, doch
dazu spater mehr.
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Auch heute sollte es erneut eine Uberraschung beim
Check-in geben, doch diesmal eine der angenehmen
Art, hatten sich doch klammheimlich meine Eltern als
Uberraschungsgéste ebenfalls eine Minikreuzfahrt
an Bord der VIKING CINDERELLA gegdnnt. Ihnen und
den eingangs erwahnten Reisen zwischen Schweden
und Finnland verdanke ich die die Liebe zu solchen
Schiffen. So verbrachten wir ein paar sehr schdne ge-
meinsame Stunden an Bord und konnten der Leiden-
schaft fiir Fahrschiffe gemeinsam fronen. Unverkenn-
bar handelt es sich um ein Schiff aus der goldenen Ara
Ende der 1980er / Anfang der 1990er Jahre und so
breitet sich bei mir ein wohliges Gefiihl der Vertraut-

heit aus, obwohl dies meine erste Reise an Bord sein
sollte. Nach ersten Eindriicken und dem Abladen des
Gepacks in der Kabine geht es auf direktem Weg auf
die groBziigigen AuBendecks.

Bei erneut diesigen Verhaltnissen und einsetzen-
der Dammerung konnte ich noch die ODIN (Bild 9) in
der Stockholms Reparationsvarv AB liegend erspd-
hen und ablichten. Der Fahrschiffveteran, der seinen
reqularen Dienst seit 2015 auf den Aland-Inseln zwi-
schen Langnis, Overd und Snacké verrichtet, ist vielen
Lesern sicher noch als ODIN SYDFYEN bekannt. Kurz
nach dem Auslaufen um 17:30 Uhr wurden die an-
kommenden GALAXY (Bild 10) und AMORELLA (Bild

il

11) auf den Chip gebannt. Der Abend verlief dann sehr
entspannt. Wahrend wir mit 10 bis 12 Knoten gemiit-
lich durch die Scharen vor Stockholm bummeln, ge-
nieBen wir das Abendessen im Buffetrestaurant und
spatestens hier wird klar, dass die angebotene Rei-
se tatsachlich eine Mini-Kreuzfahrt ist. Angebot und
Service sind gehobener als ich es von den Uberfahrten
zwischen Stockholm und Helsinki gewohnt bin.

Wir passieren Kapellskar und nehmen Kurs nach Nor-

den, abseits der Route der direkten Verbindung nach
Mariehamn (und finden uns im Hornblower Pub ein
um bei einem Bier und Live-Musik noch den Abend
ausklingen zu lassen). Ein letzter Blick auf MarineTraf-
fic verrdt neben der Position die aktuelle Geschwin-
digkeit von 3,5 Knoten. Ich hatte mich schon gewun-
dert, wie die Ankunftszeit von 07:00 wohl zu schaffen
sei.
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Tag 3, 4. Oktober 2021

Nach einer recht stiirmischen und da-
durch schon schaukeligen Nacht und
kurzem Aufenthalt in Mariehamn ging
es um 07:30 Uhr Ortszeit wieder auf
die Riickreise gen Stockholm. Trotz
spat gebuchtem Brunch (das iibrigens
vorziiglich war) hatte ich mir dann
doch den Wecker gestellt, um das Aus-
laufen aus Mariehamn vom AuBen-
deck aus verfolgen zu konnen. Au-
Rer mir war keine Menschenseele an
Deck. Der Wind heulte ums Schiff, aber
auf Deck 12, genau oberhalb der Brii-
cke, gibt es einen windgeschiitzten
Bereich, der das GenieRen des Wet-
ters und des Ablegemandvers moglich
machte (Bild 12).

Vor Kapellskdr begegneten wir der von
dort auslaufenden SIRENA SEAWAYS
(Bild 13), die ihre Uberfahrt nach Pal-
diski in Angriff nahm. Auf Hohe von
Furusund kam dann die VIKING GRACE

(Bild 14) in mittlerweile stromendem
Regen entgegen. Die BALTIC PRINCESS
lag zu dem Zeitpunkt in der Werft in
Naantali, so dass Tallink Silja nur mit
der GALAXY die Route Stockholm —
Turku bedienen konnte. Somit soll-
te die VIKING GRACE das einzige Schiff
bleiben, das es zu begriiRen galt.

Das Anlegemandver in Stockholm er-
folgte dann piinktlich um 14:30 Uhr
und ich hatte es eilig, zum Auto zu
kommen, lieB doch die ndchste Ver-
bindung nicht viel Zeit zum Stand-
ortwechsel: Stockholm — Helsinki —
Stockholm mit SILJA SYMPHONY stand
an, ergo ging es per Auto vom Viking
Line Terminal Stadsgarden zum Tallink
Silia  Terminal Vartahamnen. Recht-
zeitig an und im Terminal angekom-
men, kam ich diesmal ohne jegliche
Uberraschungen durch den Check-
In und flugs aufs Schiff. Nach Bezie-
hen der Kabine erfolgte zundchst das

Unterwegs 8 Tage 4 Routen
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fiir mich iibliche BegriiBungsprogramm: eir
 ziergang iiber die Promenade und samtliche AuBe
 decks. Der Geruch des Teakholzes auf Deck 7 (sowohl
die Beplankung als auch die Handlaufe) ist fiir mich
ein sehr vertrauter und unerschiitterlich mit diesem
Schiff verbunden. Ich besitze ein paar Gegenstande
aus Teakholz, allein der Geruch versetzt mich auto-
matisch an Bord. Packt mich das Fernweh, schnuppe-
re ich zum Beispiel an einem aus Teakholz gefertigten
Salatbesteck.
Meine Kabine war achtern gelegen auf Deck 9. Herr-
lich, eine Kabine méglichst weit achtern, um das an-
genehme Vibrieren, hervorgerufen durch das Zusam-
menspiel von Motoren, Schrauben und-Kavitation
nebst Seegang selbst liegend in der Kabine noch zu

iffe mi gl

‘wegen. Das Vibrieren, leise Klappern und Kliren ist

doch die Kirsche auf der Sahnetorte der Fahrschiff-
fahrt, oder?

Die BALTIC QUEEN (Bild 15) lag ebenfalls am Terminal
und lieB sich beim Ablegen um 16:45 Uhr auch hiibsch
ablichten, obwohl sich das Wetter seit der Ankunft in
Schweden wie ein roter Faden zog: Grau, mit immer
wieder einsetzendem Regen. Sei’s drum.....

Die entgegenkommende GALAXY (Bild 16) gab sich
groBe Miihe, hinter den Schdren zu verschwinden,
richtig gelingen wollte es ihr jedoch nicht und so
konnte ich ein paar Fotos von ihr machen. Die Begeg-
nung mit der AMORELLA nur wenig spater erfolgte

insetzender Dammerur
N (Bild 17). Schwe N
machte ich vermutlich zum letzten Mal noch ein paar

kauf.

Auch die Ankunft in Mariehamn war planmaBig um

23:45 Uhr Ortszeit. Mittlerweile goss es in Stromen.
Die aufgelegte, nicht beleuchtete BIRKA PRINCESS
wirkte in diesem Wetter wie ein Geisterschiff, wah-
rend die hiibsche alte ROSELLA am Anleger auf ihre
Abfahrt am ndchsten Morgen wartete. Nach dem
Ablegemandver in Mariehamn entschloss ich mich
schlafen zu gehen.

Fotos von ihr, steht sie doch nach wie vor zum Ver
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Tag 4, 5. Oktober 2021

Nachdem mich der Wecker zu einem morgendlichen
Spaziergang {iber die AuBendecks aufgefordert hat-
te, konnte ich anschlieBend beim Friihstiick im Buf-
fetrestaurant die in Richtung Tallinn vorbeiziehende
FINLANDIA der Eckerd Line beobachten.

In Helsinki einlaufend erwartete mich auch schon der
bereits beschriebene rote Wetter-Faden: Regen! Auch
die Wettervorhersage klang gnadenlos, es sollte den
ganzen Tag durchregnen, und leider behielt diese
Vorhersage auch recht. Was mich noch erwartete: Die
abfahrbereite VIKING XPRS, die kurz nach unserer An-
kunftim Hafen um 10:20 Uhr Ortszeit die Leinen [6s-
te und ihre Uberfahrt nach Tallinn begann (Bild 18).
Das Fehlen der MARIELLA liel3 den Viking Line Anle-
ger doch etwas verlassen wirken, ein fiir mich unge-
wohnter Anblick, war sie doch lange stetiger Gegen-
part der SILJA SYMPHONY.

Ich erinnere mich gut daran, wie ich mir als Kind aus-
malte, dass SYMPHONY und MARIELLA auf der Uber-
fahrt um die Wette fahren wiirden. Morgens nach
dem Aufstehen galt es dann erstmal an Deck nach der
MARIELLA Ausschau zu halten, war sie nun vor oder

Unterwegs 8 Tage 4 Routen

hinter uns? Da war weder an Live Vessel Tracking per
Smartphone zu denken, noch war mir die Bedeutung
von Fahrpldnen bewusst.

Das Wetter lud jedenfalls nicht zu endlosen Streifzii-
gen durch Finnlands (mir wohl bekannte) Hauptstadt
einund so beschloss ich an Bord zu bleiben, die ersten
Fotos zu sichten, an meinem Bericht zu schreiben und
einfach die Ruhe an Bord zu genief3en.

Kurz vor dem Ablegemandver bemerke ich drei LKW,
die noch unten stehen und scheinbar darauf warten
verladen zu werden. Diese drehen dann aber um und
verlassen den Bereich des Anlegers. Ist das Schiff so
voll mit Fracht, dass die drei LKW nicht mehr auf das
Autodeck passen? Zugerne wiirde ich jetzt einen Blick
hinunterwerfen kdnnen.

Beim Auslaufen beobachte ich noch das Treiben im
Hafen, mache ein Foto von der SUOMENLINNA 11 (Bild
19) und schlendere anschlieBend eine Weile iiber das
Schiff, ehe ich mich nach einer Starkung am Buffet fiir
das Abendprogramm in der Starlight Showbar ein-
finde. Dort lasse ich den Abend ausklingen und ziehe
mich dann in meine Kabine zuriick.

\ e ‘\1
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Tag 5, 6. Oktober 2021
Am Morgen kam uns vor Stockholm die
VIKING GRACE entgegen, die ihre Ta-
gesiiberfahrt Richtung Turku angetre-
ten hatte. Da es aber schon wieder oder
immer noch regnete, verspiirte ich we-
nig Lust, die Kamera mit an Deck zu
nehmen, hatte ich das Schiff ja bereits
an Tag 3 im Regen erwischt.

Abends stand dann die néchste Uber-
fahrt an, es sollte mit der BALTIC QUEEN
nach Tallinn gehen. Allerdings lie-
gen ja zwischen Ankunft und erneu-
ter Abfahrt etwa 5,5 Stunden, so dass
ich mir bereits einen Plan fiir diese
Zeit zurechtgelegt hatte. Die VIKING
CINDERELLA hatte ich bisher nicht ab-
lichten konnen und ich war auch noch
nie bei der Fredrikshorg. Also auf zum
Oxdjupet, einen Blick auf die Festungs-
anlage werfen und auf die aus Marie-
hamn kommende VIKING CINDERELLA
warten. Zuvor kam aus Richtung Stock-
holm ein unklassifizierbares Schiff vor-
bei, die RING (Bild 20), ein ausgedientes
Fahrschiff?

Der Abstecher hat sich in jeder Hinsicht
gelohnt, die Festungsanlage ist sehr in-
teressant und die Passage am Oxdju-

pet ist eingefleischten Fahrschifffreun-
den natiirlich langst bekannt, bietet
sie doch Gelegenheit, die Schiffe sehr
nah und recht gemachlich vorbeifah-
ren zu sehen. Dariiber hinaus hatte es
bereits kurz vor meiner Ankunft an der
Festungsanlage aufgehdrt zu regnen,
so dass ich trocken ein paar Aufnah-
men von der VIKING CINDERELLA (Bild
21+22) machen konnte.

Nebenbei konnte ich noch ein Foto von

der VIVI (Bild 23) machen, die den Ver- §-

kehr zwischen Rindo und Stensldtten
bediente.

Steckbrief RING

Die Baufdhre mit Stiitzbeinen, Kran und Frachtdeck
war bis 2004 fiir die schwedische Marine im Einsatz
und gehort jetzt zur Flotte von AMFIMARIN.
Baujahr/Baunummer: 1943/6

Bauwerft: Ab Hammarbyverken, Stockholm
Vermessung: 119 BRT

Lange /Breite / Tiefgang: 28,5m/8,1m/1,7m
Hauptmaschinen: 2x Volvo TAMD 120A Diesel
Heimathafen / Flagge: Nacka / Schweden
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Tag 6, 7. Oktober 2021
Bei der Ankunft in Tal-
linn um 10:45 Uhr Orts-
zeit riss der wolkenver-
hangene Himmel dann
doch auf und ich bekam
beim Einlaufen die Ge-
legenheit, die STAR, die
SILJA EUROPA und die
frisch von ihrer Charter
im Mittelmeer zuriickge-
kehrte VICTORIA I in der
Vormittagssonne vor die
Linse zu bekommen (Bil-
der 25-27). Dariiber hin-
aus konnte ich noch von
Bord aus die in Paljasaa-
re aufgelegten ISABELLE
und die alte Dame SEA
WIND  festhalten (Bild
28). Die SEA WIND kenne
ich noch aus den Tagen,
als sie fiir die Sea Wind
Line, eine Tochtergesell-
schaft der Silja Oy Ab,
zwischen Stockholm und
Turku im Dienst war.
( Am Kreuzfahrtkai la-
e N ' gen die aufgeleg-
— & te AIDAAURA und die
AIDAPRIMA, die auf einer
ihrer Kreuzfahrten in Tal-
linn Halt gemacht hatte.

TALLINK
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e 0-Minuten-Takt, herrlich! Der Wind beginnnt zunehmend

frischen und auch der Seegang nimmt zu. Ein kleiner Herbststurm

[asst das Schiff angenehm stampfen und rollen. Nach wohlverdien-

ter Starkung am Buffet und einem Umtrunk im Nachtclub Starlight
falle ich froh und zufrieden in mein Bett.
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Tag 7, 8. Oktober 2021

Am ndchsten Morgen begegnet uns dann um 08:50  auf der gegeniiberliegenden Seite des Vartahamnen,
Uhr Ortszeit im Nebel vor Stockholm wieder die VI-  um von dort aus noch ein paar Fotos von beiden Schif-
KING GRACE. Im Hafen bereits festgemacht liegt die  fen zu machen (Bild 36). Mittlerweile hat die BALTIC
SILJA SYMPHONY und ich kann bei unserer Ankunft ~ QUEEN im Hafen gedreht, es werden Ubungen mit
um 10:00 Uhr im Sonnenschein von Bord aus ein paar  den Rettungshooten durchgefiihrt.

Fotos von ihr machen (Bild 35). Ich verlasse das Termi-

nal und begebe mich mit dem Auto nach Lidingd

TR
' Iill

Dabei entdecke ich auch die FLORA (Bj. 1952) und
die SKARPO (Bj. 1965) (Bild 38). Dann spaziere ich
noch am Fahrterminal vorbei, in der Hoffnung die
am Kai liegende WAWEL von Polferries auch noch
einmal vom Ufer aus auf den Chip bannen zu kon-
nen. Allerdings bekomme ich kaum bis gar keine
uneingeschrankte Sicht auf das Schiff, lediglich eine
Heckansicht gelingt (Bild 39).

fr

W

= recht fruh vor()ft b‘rL nutze ICh die Gelegenheit und schlendere no, ¥
= Sportboothafen und kann died DROTTEN von dort aus auch nochmal abhchten =
(B1d 37) , =
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Nun ruht die Hoffnung auf friihem Beladen der DROT-
TEN. Die WAWEL verldsst Nynashamn um 18 Uhr in
Richtung Danzig, vielleicht schaffe ich es bis dahin ge-
radeso an Deck? Fehlanzeige: Im Auto sitzend und auf
das Beladen wartend, sehe ich, wie die WAWEL ab-
legt. An Deck bin ich erst um 18:40 Uhr und sehe noch
die aus Visby kommende VISBORG und in groBerer
Entfernung noch die STENA FLAVIA, wobei es fiir ein
Foto viel zu dunkel ist. Beladen wurde die DROTTEN
erst auf den allerletzten Driicker, so dass das Ablegen
sogar mit leichter Verspatung erfolgte.

Um 22:00 Uhr erreichen wir Visby und um 22:40 Uhr
verlassen wir den Hafen bereits wieder, bei mittler-
weile dichtem Nebel. Vor der Hafeneinfahrt begegnet
uns noch die GOTLAND. Ein letztes Mal ziehe ich mich
auf dieser Reise in meine Kabine zuriick.

Tag 8, 9.0ktober 2021

Den letzten Reisetag verbringe ich nach dem Friih-
stlick an Bord der DROTTEN damit, die Ausgabe der
FAEHREN zu Ende zu lesen und meine Fotos grob zu
sortieren. Wir erreichen um 12:15 Uhr die Hafenein-
fahrt von Warnemiinde, wo wir diesmal die BREIT-
LING im Dienst (Bild 40), und die AIDASOL am Kai lie-
gend zu Gesicht bekommen (Bild 41).

Im Seehafen erwarten uns die KRAFTCA von Transfen-
nica und die EUROCARGO SAVONA von Grimaldi Lines.
Von Bord aus lassen sich beide allerdings nicht son-
derlich hiibsch ablichten. Meine Lust auf die Suche
nach einem besseren Platz von Land aus ist in Anbe-
tracht der vor mir liegenden recht langen Autofahrt
nicht gerade groB. Ich belasse es bei einem Beweisfo-
to von Bord und begebe mich auf das Autodeck.

Erfreulicherweise verlief die Riickfahrt nach Erfurt
problemlos und so lasse ich den Abend in Erinnerun-
gen schwelgend ausklingen. Fiir die wohlverdiente
Starkung musste der wohnungseigene Kiihlschrank
statt ippigem Buffet herhalten und als Riickzugsort
spater das Schlafzimmer statt gemiitlicher Kabine.
Konnte man nicht eine Kabine ins Schlafzimmer ein-
bauen? Nur wie kriegt man die Symphonie aus Mo-
toren, Schrauben, Kavitation und Seegang in die hei-
mischen vier Wande? Eine Mammutaufgabe, dies
umzusetzen. Dann doch lieber schnellstmglich wie-
der Fahrschiff fahren.
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Unterwegs Ein verldngertes Wochenende in Stralsund stand im Januar auf dem Programm. Na-
heliegend ware e, die Anreise von Hamburg iiber die A T und A 20 weitestgehend

°
ZWI sc h en Wu Strow iiber die Autobahn zu absolvieren. Aber warum nicht einen Abstecher iiber Fisch-
land, Darf3 und Zingst einbauen, um die dortigen Fahrgastschiffe im ,Vorbeigehen”
zu fotografieren? Zum letzten Mal war ich 2013 in der Gegend, insofern war es an
u n a rt der Zeit, dort mal wieder nach dem Rechten zu sehen. Beginnend in Wustrow fiihrt

: die Route nach Born, P Zingstund Barth.
Text und Fotos von Heino Sehlmann (¢ "outenach som frerow, fingstund Barth .
Ubrigens: Die Fotos sind allesamt nicht in Giiteklasse ,A” einzustufen, denn das

Wetter (diesig, Spriihregen) gab einfach nicht mehr her. Macht aber gar nichts, denn
genau fiir solche Bilder bietet das ,INTERN” schlieBlich ein geeignetes Forum!

Fischland | DarB | Zingst

OSTSEEBAD WUSTROW -

Die OSTSEEBAD WUSTROW hingegen wurde 2001 zusammen mit dem Schwester-
schiff BULTENKIEKER als Neubau in Dienst gestellt. Von dieser trennte sich die Ree-
derei 2017. Sie fahrt heute als SELLIN unter der Flagge der Weil3e Flotte Stralsund.

Wustrow Hier ist die Reederei Kruse & VoB seit 1990 aktiv. Angeboten werden ein Dreiecks-
dienst zwischen Ribnitz, Dierhagen und Wustrow mit der BODDENKIEKER und ein
Pendeldienst zwischen Wustrow und Born mit der OSTSEEBAD WUSTROW.
1963 gebaut, ist erstgenannte bereits seit 1990 in der Flotte. Zuvor war sie u.a. als
SCHWABSTEDT fiir die Reederei Schroder in Friedrichstadt unterwegs.




Unterwegs zwischen Wustrow und Barth
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Fischland | DarB | Zingst Fischland | DarB | Zingst

Born In Born ist die Reederei Rasche beheimatet. Von hier wird die 1997 in Berlin ge- Prerow Auch hier ist die Reederei Rasche mit einem Schiff, namlich der OSTSEEBAD
baute HEIDI im Fahrverkehr nach Bodstedt und Prerow eingesetzt. Insbesondere PREROW vertreten. Sie unternimmt von hier Boddenrundfahrten und stief3 2006
die Verbindung Born-Bodstedt ist bei Fahrradfahrern beliebt, da sie eine wirkliche zur Flotte. Zehn Jahre zuvor in Berlin gebaut, war sie seitdem als OSTSEEBAD
Abkiirzung ist. Auf dem Landweg sind um den Saaler Bodden herum ungefahr 50 WARNEMUNDE auf der Warnow zu Hause gewesen. Die Reederei Rasche bietet auf
Kilometer Strecke zu bewaltigen — kein Vergleich zur vierzigminiitigen Uberfahrt. ihrer Wehseite www.fahrgastschiff-darss.de diverse Rabattcoupons zum kosten-

losen Download an!
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Zingst

Fischland | DarB| Zingst

Von den fiinf Schiffen der Poschke Fahrgastschifffahrt sind bei meinem Besuch die
beiden ,Raddampfer” BALTIC STAR und RIVER STAR sowie SEEHEILBAD ZINGST zu-
gegen. Letztgenannte wird gewdhnlich im Liniendienst nach Barth eingesetzt,
wahrend die beiden anderen Einheiten fiir Boddenrundfahrten ab Prerow bzw.
Zingst eingesetzt werden. Als die Reederei 1990 den Betrieb aufnahm, war sie auf
second-hand-Tonnage angewiesen. Die heutige Flotte hingegen besteht aus, von
einer Ausnahme abgesehen, nach eigenen Vorstellungen entwickelten Neubau-
ten. Da der Anleger in Zingst gesperrt war (dort vertdute Schiffe lassen sich aber
auch nicht gut fotografieren), musste ich fiir die Aufnahme der SEEHEILBAD ZINGST
den Deich erklimmen. Das Resultat ist mittelprachtig, aber immerhin kann ich das
2017 abgelieferte Fahrgastschiff nunmehr als Neuzugang in meiner Fotosamm-
lung begriiBen!

Unterwegs zwischen Wustrow und Barth

Barth

Fischland | DarB| Zingst

22118010

DFVINTERN

Im Bereich der Werft konnte ich durch einen Zaun die SWANTEVIT ablichten. Hier-
bei handelt es sich um ein Binnenfahrgastschiff (BiFa) vom Typ Ill der sog. Raub-
vogelklasse. Zwischen 1976 und 1988 entstanden bei der Yachtwerft Berlin ca. 60
Einheiten in Serie. Als Nummer 34 kam 1982 die RECKNITZ zur Weife Flotte Stral-
sund und wurde im Bereich Rostock eingesetzt. Seit 2002 ist sie als SWANTEVIT fiir
die Reederei Oswald auf der Strecke Zingst-Bodstedt-Born-Ahrenshoop-Ribnitz in
Fahrt. Rein duBerlich und vom Alter her betrachtet mag die SWANTEVIT nicht mit
den iibrigen Schiffen mithalten zu konnen, doch mit diesem Liniendienst scheint
die Reederei eine passende Nische gefunden zu haben.
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Fischland | DarB | Zingst

Barth Die SEESTERN ist der jiingste Zugang der Reederei Poschke. Erst vergangenen Som- Der Vollstandigkeit halber soll die GRANITZ nicht unerwahnt bleiben. Dieser Old-
mer wurde der Neubau von der Lux-Werft in Mondorf am Rhein iibernommen. Das timer (Baujahr 1906) ist schon lange nicht mehr in der aktiven Fahrt beschaftigt.
Flaggschiff der Flotte wird im Dienst von Zingst (teilweise auch Barth) nach Hidden- Seit Jahren schon in Barth liegend, wird er aktuell als schwimmende Gaststatte
see eingesetzt. genutzt.
Die friihere MIN HERZING, von der es hier leider kein Bild gibt, kam 2006 als
(OSTSEEBAD ZINGST in die Poschke-Flotte und wurde 2017 in STADT BARTH umbe- Damit ist der kleine Abstecher iiber Fischland, Dar8 und Zingst beendet.

nannt. Sie ist die zweite im Fahrdienst zwischen Zingst und Barth eingesetzte Einheit. Und bis zum néchsten Mal wird es sicherlich nicht wieder acht Jahre dauern. ...
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Veranstaltungstipp Auf der Elbe und iiber die Elbe
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Verein Verkehr und M bahn e. V.
(gemeinniitzig)

== Eisenbahnmuseum
Lokschuppen Aumiihle

Auf der Elbe und
tiber die Elbe

Lings und quer von Démitz bis Cuxhaven

87. Sonderschau

Vom 17. April bis 25. Septermber 2022
sonntags von 11 bis 17 Uhr
Besondere Aktionstage:

18. April und 15. Mai 2022

Fahrzeugschau — Lehrstellwerk — Video
Modellstraenbahn — Biicherantiquariat
Draisinen- und Feldbahnfahrten — Buffetwagen

www.vvm-museumsbahn.de

MS WAPPEN VON HAMBURG (1) am 25. Sep-
tember 1955 an den Landungsbriicken.
Foto: Bruno Baresch

MS HINRICH-WILHELM KOPF legt am 9 Okto-
brer 1999 vom Steubenhdft in Cuxhaven ab.
Foto: Rainer Dodt

P
HINRICH- WILHELM KOPF

MSSCHULAU-1951 den Anleger Wedel

Foto: Sammlung Richard Lutz

Fotoausstellung iiber die
Fahrschifffahrt auf der der Elbe
Der Verein Verkehrsamateure und Mu-
seumshahn e.V. (VVM) mit Sitz in Ham-
burg betreibt u.a. ein Eisenbahnmu-
seum in Aumiihle bei Hamburg. Auf
den ersten Blick ist nicht erkennbar,
was dies mit unserem Themenbereich
zu tun hat. Aber wenn man genau-
er hinsieht, merkt man, dass die dor-
tigen Aktiven sich nicht nur um Schie-
nenfahrzeuge kiimmern, sondern auch
um alle anderen Verkehrsmittel in und
um Hamburg herum. Wir haben da-
bei schon des ofteren vom guten Kon-
takt zwischen dem VVM-Archivar Rai-
ner Dodt und Martin Kursawe profitiert
und maritimes Bildmaterial fiir das
INTERN erhalten.

Das Museum in Aumiihle zeigt immer
wieder Sonderausstellungen. In diesem
Jahr ist die Fahrschifffahrt auf der und
uiber die Elbe das Thema und wir méch-
ten gerne auf die bis September laufen-
de Ausstellung hinweisen.

Sie befasst sich mit der Geschichte der
Quer- und Léngsverbindungen zwi-
schen Cuxhaven im Nordwesten bis
hin zu denen im Bereich Lauenburg im
Siidosten und geht auf die Historie der
einzelnen Linien als auch auf die einge-
setzten Schiffe ein, von denen die Ham-
burger HADAG sicherlich die bekanntes-
te Betreibergesellschaft ist.

Das Museum ist jeden Sonntag von 11-
17 Uhr bei freiem Eintritt gedffnet.
Naheres dazu auf der Website des Ver-
eins: www.vvm-museumsbahn.de.
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gestellt werden. Da die 0.g. Zuschiisse  seerlebnis bieten kann. Aufgrund ei- ‘ '\J ; }&;Uw il ‘J‘ H \%l‘ﬁfﬁ? ist die 2019 in Hvide Sande fer-
(7,5 Mio DKr) aber nur 25 % der Kosten  ner Spende eines wohlmeinenden und -\ ‘—-i=¥ ﬂ "“ﬁ‘ i L tiggestellte Fahre mit einem
abdecken, ist die Reederei in Gesprd-  -habenden Aktiondrs wurde die Ree- - — Hybridantrieb unterwegs. So-
S Lo . A . 5 { wohl zwei von Scania-Die-
chen, um die Finanzierung auf die Bei-  derei nun in die Lage versetzt, diesen 0 : N ‘ , : selmotoren _ angetriebene
ne zusstellen. Deutlich fortgeschrittener ~ Salon entsprechend des Standards des | Generatoren als auch ein Bat-
ist dafiir der Umbau des sogenannten  Backbordsalons einzurichten. In die- : s teriepack mit 316 kiWh liefer
. s . . den Strom fiir die beiden elek-

Sommersalons auf der Steuerbordseite ~ sem Friihjahr sollen die Arbeiten abge- trischen Fahrmotoren.
der Fahre. Dabei handelt es sich um ei-  schlossen sein. Foto: Ralph Christian Schttker

i

Das rechte Bild zeigt den Steu-
erbordsalon der AROXPRES-
SEN in seinem Originalzu-
stand. Im Vergleich mit dem
Backbordsalon (linkes Bild)
wirkt er wie ,Holzklasse” ge-
gen ,Businessclass”.

Fotos: Torsten Noelting
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Luschiisse fiir ,grii-
ne” Neubauten bewilligt wurden (siehe
auch Intern 42), hat Argfergerne die
,Grobplanung” begonnen. Ausgangs-
punkt ist die bereits vorgestellte Stan-
dardfahre; ein Doppelender mit Platz
fiir 450 Passagiere und 80 Pkw bei ei-
ner Lange von 80 m und 17 m Breite.
Die hisher zwischen /rg und Svend-
borg eingesetzten Fahren weisen als
Kapazitdt lediglich 395 Passagiere und
42 Pkw auf. Die Stromversorgung soll
liber vier Batteriemodule erfolgen, von
denen zwei mittels eines Krans an Land
gehoben und gegen aufgeladene Mo-
dule ausgetauscht werden kdnnen.
Die iibrigen Module wiirden erforder-
lichenfalls wahrend der kurzen Liege-
zeit (etwa zwolf Minuten) per Schnell-
ladung wieder aufgeladen werden.
Durch das langsamere Aufladen der
Module an Land sollen die Batterien
weniger beansprucht werden, dariiber
hinaus konnte die Stromversorgung an
den Anlegern geringer dimensioniert
werden. Es wird erhofft, dass mit den
nicht vor Ende 2027 zu erwartenden
Neubauten, jahrlich 191.700 t C0*

Neues aus Danemark
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einzusparen. Dies wiirde noch mehr
werden, wenn auch fiir die Route Sgby
— Faaborg ein Neubau bestellt wer-
den sollte; was seitens der Reederei als
durchaus mdglich angesehen wird.

ELLEN preisgekront

2 %, Jahre nach Indienststellung wur-
de der ELLEN der Energy Globe Award
2021 verliehen. Bei diesem Preis han-
delt es sich dem Vernehmen nach um
die weltweit wichtigste Auszeichnung
im Bereich Nachhaltigkeit.

Molslinjen kauft LOLLAND
Molslinjen hat die LOLLAND von Samsg
Linjen gekauft. Damit endet die bishe-
rige Bareboat-Charter. Am Einsatz auf
der Strecke zwischen Spodsbjerg und
Tars andert sich nichts. Uber die Kauf-
summe wurde Stillschweigen verein-
bart.

Filme mit danischen Inselfahren
Feergesekretariatet hat einige Kurzfil-
me mit verschiedenen Inselfahren ver-
offentlicht. Ein Blick lohnt sich!

Quelle: Feergefarten 1/2022

Die LOLLAND hat am 24. Sep-
tember 2021 in Tars festge-
macht. 2012 wurde der bei J.J.
Sietas in Hamburg Neuenfel-
de gebaute Doppelender als
SAMS@ an die Samsg Linien
A/S abgeliefert. Auf der ur-
spriinglich geplanten Strecke
zwischen Salveig (Samsg) und
Hou (Jylland) kam das Schiff
aber nie zum Einsatz. Umge-
tauft in LOLLAND wurde es fiir
10 Jahre an die Danske Faerger
AS verchartert.

Foto: Heino Sehlmann

Von der Vision zum Vorbild”
kénnte man iiber die Geschich-
te der ELLEN schreiben, die auf
dem Foto vom 25. September
2020 gerade den Hafen von
Fynshav erreicht. Das Projekt
der ersten vollelektrischen
Féhre in der danischen Siidsee
dient fiir viele Inselkommunen
und Reedereien in Danemark
als Vorlage fiir den eigene Weg
zur  emissionsfreien  Fahre.
Foto: Heino Sehimann
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In
waters new

Former UK Ferries in
Richard Seville Southern Europe

In waters new - Former UK Ferries in Southern Europe Japanese Ferries

Richard Seville, 2005 Ferry Publications Bruce Peter und Tsuyoshi Ishiyama, 2012 Ferry Publications

Auf 96 Seiten werden etwa 50 Fahren vorgestellt, die nach ihrer Zeit in briti- Auf 160 Seiten wird der Werdegang der japanischen Fahrschifffahrt bis in die heu-
schen Gewdssern im Mittelmeer anzutreffen waren. Viele Fotos, iberwiegend in tige Zeit geschildert. Mit den vielen Fotos (weit iberwiegend in Farbe) wird so ein
schwarz/weil3. sehr guter Einblick in die uns vollig fremde japanische Fahrszene gegeben.

Preis: 15 € + Versand

Bei Interesse bitte bei heinosehlmann(at)gmx.de melden. Preis: 25 € + Versand

Bei Interesse bitte bei heinosehlmann(at)gmx.de melden.
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corsica ferries © sardinia ferri

Im Kalender 2018 waren Nachtfahren (,Nightliner”)
das Thema und wir hatten wie so oft viele schdne und

interessante Bildvorschlage - viel mehr als wir unter-
MEGA EXPRESS THREE bringenkonnten.

Foto: Christian Klein In dieser Nachlese verdffentlichen wir drei Fotos, fiir

dievor vier Jahren kein Platz mehr war.
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MARIELLA
Foto: Hans-Joachim Hellmann
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VAL DELOIRE
Foto: Marko Stampehl




