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Winterpause

Februar. Die Tage werden wieder etwas langer, aber es ist nicht die Jahreszeit fiir
Ausfliige zu den Stellen, an denen Fahrschiffe fahren. Besonders dann nicht, wenn
der ndchste Hafen rund 250 Kilometer entfernt ist. Die vielen Fotos aus dem Vor-
jahr sind bearbeitet, sortiert und archiviert. Winterpause? Nein.

Auf dem Schreibtisch warten die letzten Kapitel aus dem Buch iiber die Geschich-
te von Stena RoRo darauf, gelesen zu werden. Statt Fahren auf der Nord- oder Ost-
see gibt es Fahren und Kreuzfahrer im TV. Wir haben fiir Euch die Mediatheken der
Sender durchforstet. Ab Seite 3 findet Ihr eine Auswahl an jiingeren, lteren, histo-
rischen, ldngeren oder kiirzeren TV-Sendungen, die irgendwie mit der Passagier-
schifffahrt zu tun haben.

Fast wochentlich gibt es neue Nachrichten: Wie die Reedereien Stena Line, DFDS
oder Irish Ferries auf die sich durch den Brexit verschobenen Verkehrs- und Waren-
strome reagieren oder welche Fahrplandnderungen die sich andernden Reisebe-
stimmungen in Europa mit sich bringen. Ein paar aktuelle Informationen und Bil-
der haben wir mit unseren Schnappschiissen ab Seite 18 zusammengestellt, wie
immer etwas abseits der Schlagzeilen der Fahr- und Kreuzschifffahrt.

Diese Jahreszeit ist genau richtig, um Vergangenes Revue passieren zu lassen und
Erinnerungen aufzufrischen. Wir haben in die Konservendose gegriffen, folgen
Markus Klausnitzer auf einem Schiffsrundgang von 2019. Wir reisen mit Martin
Kursawe zuriick in den Herbst 2020 und nach Nordfriesland.

Und Ihr kdnnt den Februar nun fiir die Lektiire des DFVINTERN nutzen.

GriiBe aus dem , Lehrter Redaktionshiiro” sendet
Torten Noelting

DFV

Treffpunkte

Die beliebten DFV-Stammtische warten auf einen Restart, der hoffentlich in die-
sem Jahr passieren wird. Ein Termin, der bei vielen im Kalender steht, ist der Start
der neuen Elbefahre ELBFERRY im Marz 2021. Vielleicht der richtige Anlass, um sich
mal wieder zu treffen, wenn es die Kontaktregeln dann zulassen.

FAHRPLAN ,,GREENFERRY |
MARZ BIS OKTOBER 2021
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Auf der Website elbferry.com ist dieser Folder mit Fahrplan und Fahrpeisen bereits abrufbar. Als Start-
termin ist der 1. Mdrz 2021 genannt. Foto: elbferry.com

FAEHREN

Der Fahrplan fiir die erste Ausgabe des Jahres steht. Uns erwarten neben den ge-
wohnten Rubriken und Nachrichten das Portrdt eines Fahrschiff-Klassikers, eine
Vorschau auf die kommende Kreuzfahrtsaison und ein Kapitel deutsch-danischer
Geschichte, in dem es nicht nur um Fahren geht. Platz gelassen hat die Redaktion

fiir einen aktuellen Blick auf die neue Fahrverbindung von Brunshiittel nach Cux-
haven. Ende Mdrz werden die DFV-Mitglieder das Ergebnis im Briefkasten finden.

DFV
Fotokalender 2022

Die Redewendung ,zwischen den Jahren” beschreibt eigentlich die Zeit zwischen
dem Beginn eines neuen Kirchenjahres (1. Advent) und dem kalendarischen Jah-
reswechsel. Umgangssprachlich wird sie oft benutzt, um den Zeitraum zwischen
Weihnachten und Neujahr zu bescheiben. Wir kénnten nun eine dritte Bedeutung
beisteuern, denn auch der DFV-Fotokalender befindet sich gerade , zwischen den
Jahren”. Uber einhundert Exemplare der Ausgabe 2021 , Lichtblicke” hangen an
Nageln und Haken. Das Motto fiir 2022 steht noch nicht fest. Die Kalenderredak-
tion wird es in den ndchsten Wochen auf der Website des DFV bekanntgeben. Im
DFVINTERN Nr. 39 und im Magazin FAZHREN 2-20 gibt es dann alles zum
Nachlesen.

DFV

INTERN

Fiir die Beitrdge und Fotos in dieser 38. Ausgabe bedanken wir uns bei: Tim Be-
cker, Markus Klausnitzer, Marcel Reich und Heino Sehimann. Die ndchste Ausgabe
(39) erscheint Mitte Mai 2021. Beitrage, Fotos sowie Informationen zu Mitglieder-
treffen werden im E-Mail Postfach redaktion.intern@faehrverein.info entgegen-
genommen. Redaktionsschluss ist der 30. April 2021.

DFVINTERN - das digitale Mitteilungsblatt des Deutschen Fahrschiffahrtsver-
eins. Redaktion: Martin Kursawe, Torsten Noelting
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Hamburgs schwimmender Nahverkehr

Seit mehr als 130 Jahren bringt der Hamburger Fahr-
betreiber HADAG Arbeiter, Einheimische und Touris-
ten iber die Elbe. Etwa 9,5 Millionen Fahrgdste nut-
zen die 25 Fahren jahrlich. Weltweit gibt es keinen
schwimmenden Nahverkehr mit mehr Passagierauf-
kommen. Die Nordreportage zeigt einen Blick hinter
die Kulissen des Hamburger Fahrbetreibers der Su-
perlative und erklart, wieviel Erfahrung, Improvisa-
tionstalent, aber auch Leidenschaft jeden Tag nétig
sind, um die Passagiere sicher per Linienschifffahrt zu
transportieren. (NDR / 30:00)

Fjorde, Nordkap und Polarlicht:

Norwegens legendare Hurtigruten

Eine Fahrt auf den legenddren Postschiffen entlang
der norwegischen Fjordkiiste auf den Hurtigruten gilt
als eine der schonsten Seereisen. Seit iiber 125 Jahren
schaffen die Schiffe eine Verbindung zwischen den
Kiistenstadten und Dorfern an Norwegens zerkliif-
teter Kiste. Die Hurtigruten waren bis vor wenigen
Jahrzehnten die wichtigste Lebensader Norwegens.
Noch heute sind sie fiir die Versorgung der kleinen
Orte hoch im Norden unverzichtbar, pragen das Land
und verbinden die Menschen.

(NDR/90:00)

Das letzte Postschiff nach St. Helena

Das Ende der Welt liegt mitten im Atlantik. Fiinf Tage,
mit Kurs nach Nordwesten, dann erst taucht der stei-
le schwarze Felsen vor dem Bug der ,RMS St. Hele-
na” auf. Die RMS St. Helena ist eines der zwei letzten
koniglich-britischen Postschiffe und noch immer die
einzige Maglichkeit, St. Helena zu erreichen oder Wa-
ren dorthin zu transportieren. (hr / 30:00)
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Schnellboot nach Schweden -

Auf der Konigslinie iiber die Ostsee

Gerade mal drei Wochen Zeit, dann soll der neue
Hochgeschwindigkeitskatamaran ,Skane Jet” in
Dienst gestellt werden. Bevor er in den Regelverkehr
zwischen Sassnitz und Ystad starten kann, missen
eine spezielle hydraulische Laderampe montiert, die
Crew geschult und der Ticketshop zum Laufen ge-
bracht werden. Bei allen Beteiligten sind gute Nerven
und beste Fachkenntnisse gefragt.

(NDR/30:00)
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Mit den Halligschippern im Wattenmeer
05112020+ Die Hosrrpertage  NOR Fermsehen

Mit den Halligschippern im Wattenmeer

Meike und Bernd Diedrichsen betreiben mit ihrem
fast schon historischen Passagierdampfer ,Hauke
Haien” und ihrem kleinen Frachtschiff ,Meike” eine
Reederei in Husum. Von den machtigen Reedern im
Nationalpark Wattenmeer, die mit riesigen moder-
nen Fahren Fracht und Gaste in groBer Anzahl auf
die Inseln und Halligen bringen, lassen sie sich nicht
unterkriegen. Dieser Massentourismus ist Meike und
Bernd ein Dorn im Auge. Sie lieben ihre Heimat und
wollen den Gasten die einzigartige Natur des Watten-
meeres zeigen. (NDR / 30:00)

B

Kapitane auf kleinen und auf groBen Pétten
Auf der Briicke kleiner oder groBerer Potte lauft nichts
ohne das Kommando von ,Herrn” oder ,Frau” Kapi-
tan. Eines haben alle gemeinsam: die Liebe zu Schif-
fen und zur See. (NDR / 60:00)

Schifffahrtim TV
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TUV fiir den alten Eisbrecher , Stettin”

Der historische Dampfeisbrecher ,Stettin” wurde
2017 durch einen Unfall bei der Hanse Sail schwer be-
schadigt. Engagierte Hamburger arbeiten an der auf-
wendigen Instandsetzung (NDR / 30:00)
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Nadeldhr Nord-Ostsee-Kanal
07,2020 Die Nordsepoetage - NDR Fermehen

Nadelohr Nord-Ostsee-Kanal

Der Nord-Ostsee-Kanal ist die meistbefahrene kiinst-
liche Wasserstrale der Welt. Rund 32.000 Schiffe pas-
sieren den Kanal pro Jahr - eine logistische Herausfor-
derung fiir die Leitzentrale. (NDR / 30:00)

Historisches

Fahre zwischen Alsen und Aero eroffnet p
NDR Bericht vom Tage 17. Juli 1961 (01:30)
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B Fihrschiff “Holger Danske® auf Probefahrt
24.02.1961 - Berichie vorn Tage - HOR

Fahrschiff Holger Danske auf Probefahrt
NDR Bericht vom Tage 24. Februar 1964 (01:35)
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PR 10/ahve Fahrverbindung Grofienbrode/Gedser (tumm)
o e 2 1407.1965 - Berichee vom Tage - NOR

10 Jahre Fahrverbindung Groenbrode/Gedser
NDR Bericht vom Tage 14. Juli 1965 (01:20)
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Fihre twischen Alsen und fieroe erdifnet (stumm)
17671061 - Berichte voun Tage - N
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w Stapellauf Fahrschiff "Kronprins Harald" in Kiel
Frine 2 201 1060- Bsichte vom Tage - NOR
R |

Stapellauf Fahrschiff Kronprins Harald in Kiel
NDR Bericht vom Tage 20. Dezember 1960 (01:25)
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a Neues Filirschiff "Kronprins Harald® (sturmm)
:-:.i.‘ 71041961 Brchte vom Tage - NOR
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Neues Fahrschiff Kronprins Harald
NDR Bericht vom Tage 21. April 1961 (01:10)
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Schiffsrundgang

AMORELLA

Text und Fotos von Markus Klausnitzer
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Geschichte

Mit ihren 32 Dienstjahren, die sie fast ausschlieBlich auf der Linie Stockholm—Tur-
ku verbrachte, ist die AMORELLA ein richtiges Fahrurgestein. Bereits 1984, die MA-
RIELLA fiir die Route Stockholm-Helsinki war gerade in Bau, plante SF-Line (da-
mals einer der drei Partner der Viking Line) unter der Bezeichnung , Lillasyster”
ein neues Schiff fiir die Linie Stockholm-Turku, als Antwort auf Silja's Neubauten
SVEA und WELLAMO. Es entstand ein Entwurf fiir eine Fahre; etwas kleiner als die
MARIELLA, aber deutlich groRer die Vorgangerin TURELLA. Im Oktober 1984 wa-
ren die Spezifikations- und Ausschreibungsunterlagen fertig und wurden an ein
gutes Dutzend Werften weltweit versandt. Zu den Adressaten gehdrten Werften
in Japan und Siidkorea, aber auch Wartsild in Finnland und die schwedische Ko-
ckums. Den Zuschlag bekam letztlich die jugoslawische Brodogradevna Industri-
ja in Split. Mit dieser Werft hatte SF-Line rund zwanzig Jahre zuvor schon Erfah-
rung durch den Bau der KAPELLA und MARELLA gemacht. Auch iiber den Bau der
MARIELLA wurden seinerzeit Verhandlungen gefiihrt, diese blieben aber erfolglos.
Am 22. Dezember 1985 wurde die erste , Lillasyster” bestellt, die Option zum Bau
eines Schwesterschiffes -die spatere ISABELLA- wurde im Marz 1986 gezogen. Am
31. Oktober 1986 startete Neubau Nr. 356 mit der Kiellegung, zum Stapellauf am
11. Juli 1987 gab Taufpatin Kirsti Lundqvist dem Schiff den Namen AMORELLA. Die
Innenausstattung lag, wie bei vielen Schiffen der Reederei vorher, in den Handen
von Robert Tillberg. Die Ablieferung verschob sich mehrmals, bereits getatigte Bu-
chungen mussten storniert, Passagiere vertrostet werden. Der Volksmund gab der
Fahre den Spitznamen EVENTUELLA, da sie ,.ab da oder da eventuell” im Einsatz ist.
Am 28.September 1988 wurde die AMORELLA an SF-Line abgeliefert und machte
am 14. Oktober ihre Jungfernfahrt von Stockholm tiber Mariehamn nach Turku.
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Schiffsrundgang AMORELLA

Rundgang
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Uber eine Gangway betritt man als FuBpassagier das
Schiff auf Deck 7 und befindet sich direkt im kreisfor-
migen Empfangsbereich mit Rezeption, Eingang zum
groBBen Bordshop und Wechselstube.
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Schiffsrundgang AMORELLA

Wer sich ein paar Schritte in Fahrtrichtung bewegt,
erreicht den im Deckplan Aula benannten Bereich des
Schiffes mit groBem Treppenhaus und den Fahrstiih-
len. Von hier aus erreichen die Passagiere ihre Zwei-
oder Vierbettkabinen auf Deck 5 oder Deck 6. (Bilder
4-6) Beide Decks sind keine reinen Kabinendecks. Die
hintere Halfte von Deck 5 beherbergt ein zusatzliches
PKW-Deck und einen weiteren Landgang. Im Bugbe-

reich von Deck 6 ist der Spa- und Sauna-Bereich des

Schiffes untergebracht. Diese Anordnung stellte bei

| der Indienststellung des Schiffes eine Neuerung dar.

Bis dahin wurden Spa-Bereiche stets unter den Fahr-
zeugdecks eingerichtet.

4 5443,8501
4 6508,8505
4 B
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So weit unten, auf Deck 2, bietet die AMORELLA gins-
tige Innenkabinen fiir Reisende, die mehr auf's Geld
achten wollen oder miissen. (Bilder 7-8)

Weiter geht es auf Deck 7 in Richtung Bug. An Steu-
erbord fiihrt der Weg nach vorn vorbei an der Smo-
ke-Lounge sowie zahlreichen SchlieBfachern und
Schranken mit Rettungswesten. (Bilder 9-10)
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Schiffsrundgang AMORELLA

Ganz vorne angekommen erlauben die
raumhohen Panoramafenster in der
grolSen Cafeteria (Bilder 11-12) einen
tollen Ausblick wahrend der Scharen-
fahrt. An Backbord dieses Bereichs fin-
den die kleinen Passagiere einen gro-
Ben Spielraum und die Trucker einen
separaten Aufenthaltsraum (Bild 13).

Zuriick in die Empfangshalle. Durch die

deutliche VergroBerung des Bordshops
vor einigen Jahren wurde die bis da-
hin mittschiffs gelegene, zum hinte-
ren Treppenhaus fiihrende Arkade an
die Steuerbordseite verlegt und macht
heute mit ein paar wenigen Spielauto-
maten eher einen trostlosen Eindruck
(Bild 14). Ganz achtern wurden noch
zahlreiche Passagierkabinen plaziert.

B
=
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Schiffsrundgang AMORELLA

Durch das vordere Treppenhaus, das mit zahlreichen
Messingapplikationen recht prunkvoll daherkommt,
erreicht man Deck 8, das Restaurantdeck. Dieses Deck
istim klassischen Layout der Viking-Liner der spaten
80er und friihen 90er Jahre gestaltet.

Ganz vorn befindet sich traditionell das groRe Buf-
fetrestaurant (Bilder 14-15), auch hier mit groRen
Panoramafenstern rundum. Noch heute sind zahlrei-
che Ausstattungselemente von Robert Tillberg zu fin-
den. Dieser war damals, wie bei zahlreichen Schiffen
der Reederei zuvor auch, fiir die gesamte Ausgestal-
tung des Neubaus verpflichtet worden (Bilder 16-18).




M
Deutscher Fahrschiffahrtsverein e. V.

DFVINTERN | Nr.38- Februar 2021 Seite 10

Schiffsrundgang AMORELLA

Nach achtern geht es durch die mit
zahlreichen Sitzmdglichkeiten ausge-
stattete Arkade. Diese wurde ebenfalls
vor einigen Jahren groBziigig umge-
staltet und lauft seitdem nicht mehr
geradlinig durch das Schiff. Nachs-
ter Stopp: Die ,Bottega Prosecco Bar &
(affe” (Bilder 19-20). Mit ihren gemiit-
lichen Sesseln ladt sie Verweilen bei
einem Drink ein. Ein schoner Aufent-
haltsort, besonders wenn man es gern
etwas ruhiger hat und auf laute Unter-
haltung verzichten mdchte.

Es folgt das Spezialitdten-Restaurant
LElla's Steakhouse” in der Schiffsmitte
(Bilder 21-22). Highlight dieses kleinen,
sehr offen angelegten Restaurants
ist die bunte Glasdecke mit Nelson's
Flaggschiff VICTORY aus der Abliefe-
rungszeit des Schiffes (Bild 20). Sie ge-
horte zum ,Pub Victory”, der sich ur-
spriinglich an dieser Stelle befand. Das
Restaurant reicht von der Schiffsmitte
bis in Teile des an Backbord liegenden
,Food Gardens” hinein.
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Schiffsrundgang AMORELLA
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Das Ala Carte-Restaurant ,Food Garden”: Hier wird zu
Mittag und am Abend nach Karte serviert. Am Mor-
gen wird das gehobenere Friihstiick in Buffet-Form
angeboten (Bild 23). Fiir Gdste der teureren Kabinen
ist dieses Friihstiick inklusive. Wer genau hinschaut,
kann auch hier noch einige Ausstattungselemen-
te des damals ,A La Carte Bellevue” genannten Res-
taurants aus der Ablieferungszeit erkennen, zum Bei-
spiel Kronleuchter und Wandverkleidungen (Bild 24).
Die Restaurantnamen, Speiseangebote und Einrich-
tungsstile dieser Bereiche werden je nach Passagier-
nachfrage regelmaBig angepasst und gedndert. Al-
les in allem ist die Raumteilung der Restaurants und
Bars in diesem Bereich von Deck 8 heute viel luftiger
als urspriinglich. Waren sie urspriinglich fest vonein-

ander getrennt, kann man heute kaum erkennen, an
welcher Stelle ein Restaurant aufhort und das andere
anfangt, was aber keinesfalls einen Nachteil darstellt.
Nach achtern schlie@3t sich der heutige ,Pub Victory”
an (Bild 25). Mit seiner dunklen Holzverkleidung und
der rustikalen Mdblierung macht dieser einen urigen
Eindruck. Am Abend gibt hier der bordbekannte Trou-
badour sein Bestes und kann fast jeden Liederwunsch
erfiillen.

Der Konferenzbereich ,Conference Versailles”, gleich
hinter dem Treppenhaus, ist fiir die Offentlichkeit ge-
schlossen, kann aber fiir Feiern oder Konferenzen ge-
bucht werden. Mit seiner fast schon koniglichen Aus-
stattung, bestehend aus roten Sofas und riesigem
Kronleuchter, macht er seinem Namen alle Ehre.
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Im riesigen ,Fun Nightclub” mit seinen zwei groRen
Bars wird wahrend der gesamten Uberfahrt ein Mu-
sik- und Unterhaltungsprogramm geboten (Bilder 26-
28). Tagsiiber, wahrend der Scharenpassage, hat man
durch die groBen Scheiben einen fantastischen Blick
auf das Kielwasser. Friiher gab es noch einen zwei-
ten Ort fir Musik und Tanz. Die ,,Disco Starlight”, die
sich zweistockig tiber Deck 9 und 10 erstreckte, wur-
de mittlerweile zur ,Panorama Bar & Conference”
umfunktioniert und wird jetzt nur noch fiir gebuchte
Veranstaltungen gedffnet.
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Schiffsrundgang AMORELLA

taﬂ Der Rundgangt fiihr nun auf Deck 9. Im Frontbereich

liegen die teureren Kabinenkategorien des Schiffes,
Suiten und sogenannte Lux-Kabinen (Bild 29). Im Ka-
binenpreis enthalten sind neben einer einmalig kos-
tenlos gefiillten Minibar das bereits erwahnte Friih-
stiicksbuffet im ,Food Garden“-Restaurant. Neben
dem Konferenzzentrum haben ein kleiner Raum mit
Ruhesesseln, groBere Innenkabinen sowie zahlreiche
Besatzungsunterkiinfte auf diesem Deck ihren Platz
gefunden.

Die weitlaufigen AuBendecks reichen von Deck 9 bis
hinauf auf Deck 11 (Bilder 30-33). Auf Deck 10 wird
das AuBendeck von dem riesigen Konferenzbereich
mittschiffs unterbrochen (Bild 32). Dadurch hat man
aber auf Deck 9 einen iiberdachten und windge-
schiitzten AuBBenbereich (Bild 33).
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Schiffsrundgang AMORELLA

Fazit

Allesin allem sieht man der AMORELLA ihre 32 Dienst-
jahre nicht an. Natiirlich renoviert Viking Line das
Schiff regelmdRig und passt es den Passagierwiin-
schen an. Man fiihlt sich bei einer Fahrt mit ihr nicht
wie auf einem Fahrschiff aus den 80ern. Vielleicht ein
Zeichen filr die Voraussicht ihrer Konstrukteure? Inte-
ressant ist es auch an Bord auf Spurensuche nach iib-
riggebliebenen Ausstattungselementen von Robert

cken und alle bisherigen Renovierungen iiber
ben. Die Besatzung ist Viiking Line-typis
und zuvorkommend. Das Speisenangebot
nesgleichen, fiir jeden ist etwas dabei.

Es bleibt abzuwarten, was die Zukunft fiir die ,Lilla-
syster”, die kleine Schwester, bereithalt.




M
.. . . DFVINTERN | Nr.38- Februar 2021 Seite 15
Deutscher Fahrschiffahrtsverein e. V. I .

Ende September 2020 habe ich mit meiner Frau die

Herbstu rIan fiir das Friihjahr geplante und zu jener Zeit nicht
durchfiihrbare Urlaubsreise nachgeholt. Nicht ganz

; so wie gedacht, denn jetzt wurde Dagebiill als Stand-

ort gewahlt, nicht Fohr, wie urspriinglich vorgesehen.

Und so lagen einige Ausflugsziele dann auch im Bin-

nenland statt direkt am Wasser. Da meine Frau zwar

s aom ) , - . gerne mit dem Schiff fahrt, der Schiffsfotografie aber

Text und Fotos von Martin Kursawe iy okl . B nichts abgewinnen kann, war ein Tagesausflug nach
By | F | s Amrum eine gute Sache fiir uns beide. So konnten am

Hafen und auf See doch noch einige Fahrbilder ent-
stehen die ich gerne hier zeigen mdchte.

4Am Nachmittag des 29. September legt die SCHLES-
WIG-HOLSTEIN vom Anleger 2 in Dagebiill ab und be-
ginnt die Uberfahrt nach Wyk auf Fohr. Nachdem wir
am Vortag dachten, das Wetter sei ungiinstig fiir einen
Ausflug nach Amrum, war es an diesem Tag leider
auch nicht besser.

¥ Wir starteten trotzdem und folgten auf der SCHLES-
WIG-HOLSTEIN der zeitgleich ausgelaufenen NORD-
FRIESLAND, die allerdings nur bis Fohr fuhr.

ﬂ:

T ___4,.» 774__#_

WYKER DAMPRSCHIFFS-REEDEREI




. . . DFVINTERN | Nr.38-Februar 2021 Seite 16
Deutscher Fahrschiffahrtsverein e. V.

Herbsturlaub Dagebiill

#ﬂ/‘?ﬁf A UE

////////III

UTHELEANDE
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¥ Unterwegs tauchte aus dem Dunst iiber dem Wat-
tenmeer die nach Dagebiill fahrende UTHLANDE vor
uns auf.

4. Auf Fohr war vormittags zeitweise ,full house”.
Alle verfiigbaren Fahranleger waren durch die
SCHLESWIG-HOLSTEIN, NORDFRIESLAND und
NORDERAUE (auf der Fahrt von Amrum nach Dage-
biill) belegt.

4 Vor Wittdiin auf Amrum lichtete sich der Dunst all-
mahlich und so entstand ein halbwegs passables Foto
der ADLER IV auf Ausflugsfahrt.
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Herbsturlaub Dagebiill

P Nach ausgiebiger Radtour auf der Insel war es zum
einen sonnig geworden und zum anderen verlief
das letzte Stiick des Weges am Seezeichenhafen von
Wittdiin entlang. So konnte noch die dort aufliegen-
de EILUN verewigt werden.

M Im Rahmen ihrer regelmaigen Fahrten zwischen
Nordstrand und Sylt lduft die ADLER-EXPRESS mor-
gens und nachmittags auch Amrum an. So auch an
diesem Nachmittag.

P Etwas zu weit entfernt fiir meine Kamera lag die in
diesem Sommer fiir Adler-Schiffe kurze Kreuzfahrten
durchfiihrende QUEST vor Amrum auf Reede. Die AD-
LER IV dagegen ist gerade mit voller Fahrt voraus un-
terwegs.
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MALMANTILE

In der Billwerder Bucht in Hamburg liegt seit etwa 20
Jahren das Hausboot MALMANTILE. Dahinter verbirgt
sich die friihere ALTEFAHR der WeiBe Flotte Stralsund.
1991 / 1992 verschlug es das 1923 in Hamburg ge-
baute Fahrgastschiff zur Este-Rederei nach Buxtehu-
de und wurde in DELPHIN umbenannt. Ob es noch zu
einem aktiven Einsatz kam, ist unklar. Diverse Quellen
berichten zumindest von einem zunehmend schlech-
teren Zustand. Nachdem die Este-Reederei ihren Be-
trieb eingestellt hatte, tauchte die MALMANTILE
irgendwann zum Anfang des Jahrtausends in der Bill-
werder Bucht auf. AuBerlich prasentiert sie sich in ta-
dellosem Zustand, sogar von gelegentlichen Fahrten
ist die Rede. Ich habe mich am 16. Januar mal wieder
aufgemacht, um den Veteran fotografisch zu doku-
mentieren. Fiir diejenigen, die es nachmachen mach-
ten, gebe ich eine kleine ,Gebrauchsanweisung” mit
auf den Weg: Landseitig von der StraBBe ,Kaltehofe
Hinterdeich” aus, ist es schwierig, verniinftige Fotos
zu machen. Entweder sind Zaune, Biische oder Bau-
me (auch jetzt im Winter!) im Weg. Wenn der Foto-
graf jedoch ein Stiick am Schiff vorbeigeht, findet sich
eine Stelle, bei der die Boschung hinabgeklettert wer-
den kann. Dann noch sich ein wenig durchs Unterholz
schlagen und das Schussfeld ist frei! Vom gegeniiber-
liegenden Ufer (,Ausschlager Elbdeich”) gibt es derlei
Probleme nicht. Allerdings ist fiir formatfiillende Auf-
nahmen ein Teleobjektiv von Vorteil.
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Schnappschiisse

Auflieger

Die ARTANIA kam am 8.6.2020 von Port Klang Reede
kommend in Bremerhaven an und liegt seitdem we-
gen der Corona-Pandemie an verschiedenen Kais der
Lloyd-Werft auf. Ein Ende dieser Zeit ist fiir sie bisher
nichtin Sicht.

Die EUROPA liegt seit dem 3.11.2020 in Bremen am
Kopf des Neustadter Hafens auf der linken Wesersei-
te auf. Da der Neustadter Hafen fiir Besucher nicht zu-
ganglich ist, hat man entweder von der Eisenbahn-
iiberfiihrung an der Senator-Apelt-Strae einen

Blick auf das Schiff (siehe Bild) oder von einer kleinen
Promenade an der Busendstelle der Linie 24 in Ra-
blinghausen.

Die Bilder nahm Martin Kursawe am 13.11.2020 in
Bremerhaven und am 12.1.2021in Bremen auf.
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Im Mittellandkanal bei Seelze, westlich
von Hannover, machen seit einiger Zeit
mehrere Fluss-Kreuzfahrtschiffe eine
Pandemie-Zwangspause.

Im Pdckchen liegen die beiden Schwes-
terschiffe  FREDERIC CHOPIN  und
KATHARINA VON BORA von nicko cruise
(Bild 1). Beide gehdren zur sogenannten
nicko-boutique-Klasse, unter der der
Stuttgarter Reiseveranstalter kleinere
Schiffe im Grand-Hotel-Stil vermarktet.
Die 83 Meter langen Schiffe mit
Platz fiir 80 Passagiere entstanden
2002 (FREDERIC CHOPIN) bzw. 2000
(KATHARINA VON BORA) bei der SET
Schiffbau- und  Entwicklungsgesell-
schaft Tangermiinde.

Unmittelbar hinter diesen beiden Schif-
fen hat die THURGAU SAXONIA festge-
macht, die bei nicko cruises ebenfalls in
der boutique-Klasse einsortiert ist (Bild
2). 2001 auf der Scheepswerft Grave
in den Niederlanden gebaut bietet das

DOHREN-WOLFEL

Hemmingen

Schiff Platz fiir 88 Passagiere.

Den Abschluss dieser Reihe bilden
die EXCELLENCE CORAL und die EXEL-
LENCE PEARL der Swiss Exellence Ri-
ver Cruise (Bild 3). Die Schiffe kamen
als Gebrauchttonnage in die Flotte des
schweizerischen Unternehmens. Erst-
genannte entstand als SWISS CORAL
im Auftrag der Scylla Tours AG 1998
bei der Scheepswerft Grave und wur-
de 2012 vom in Basel ansassigen Reise-
veranstalter {ibernommen. Fiinf Jahre
spater wurde mit der EXELLENCE PEARL
das neunte und zugleich kleinste Mit-
glied der Flotte vorgestellt. Das Schiff
lief 2003 als REMBRANDT bei der schon
genannten niederlandischen  Werft
vom Stapel. Nach einem groReren
Brandschaden 2015 wurde es 2017 um-
fassend iiberholt.

Fotos: Marcel Reich
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Schnappschiisse

Travemiinde

Anfang des Jahres wurde ein neuer Liniendienst der
Reederei WALLENIUS SOL von Finnland nach Belgien
eroffnet. Eingesetzt werden auf dieser Relation die
Schwestern JUTLANDIA SEA & FIONIA SEA. Auf der
nordgehenden Reise wird immer Samstags ein Zwi-
schenstopp am Travemiinder Skandinavienkai einge-
legt.

Die JUTLANDIA SEA hatam 9. Januar 2021 erstmalig in Travemiinde festgemacht. Nach zehn Jahren Einsatzim Routennetzwerk von DFDS  Die FINNTIDE ist, wie hier am 9. Januar 2021, Stammgast in Travemiinde. Unverkennbar eine Schwes-
wechselte die RoRo-Fahre 2020 zu Wallenius SOL. Foto: Tim Becker ter der beiden Wallenius-Féhren wurde sie allerdings 2017 um rund 20 Meter verlangert.
Foto: Tim Becker

FIONIA SEA eine Woche spater am 16.Januar 2021 einlaufend Travemiinde. Das 2009 gebaute Schiff war bis 2020 ebenfalls im DFDS-Ein-  Auf dem Weg traveabwarts folgt die SHIPPER der FIONA SEA auf dem FuBe. Sie verkehrt fiir Eckerd
satz, wurde aber vor dem Wechsel zu Wallenius SOL von Februar bis November 2020 von Finnlines eingechartert. Foto: Tim Becker Shipping zwischen Schweden, Deutschland, den Niederlanden und GroBbritannien. Foto: Tim Becker
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Neues von alten

Hurtigrutenschiffen

aus der Agentur,Nostalgische Postschiffreisen”

Von Margit Distler aus Niirberg und
ihrer Agentur ,Nostalgische Postschiff-
reisen” erhielten wir ein paar aktuelle
Meldungen zum Sachstand dreier ehe-
maliger Postschiffe.

Die NORDSTJERNEN hdtte das letzte
Jahr in Hurtigrutencharter verbringen
sollen und war als Hotelschiff fiir Um-
bauprojekte an deren Schiffen in Fo-
sen vorgesehen. Im Sommer hdtte sie
Spitzbergenfahrten unternehmen und
anschlieBend wieder den ,Hoteljob”
iibernehmen sollen.

All dies wurde wegen der Pandemie
nichts und so lag sie eine Zeit lang in
Fosen, spater in Kopervik und im Okto-
ber lieR Vestland Classic sie dann nach
Danzig in ihr Winterquartier iiberfiih-
ren. So lange sie in Norwegen an der
Werft lag, wurden auch kleine Unter-
haltungsarbeiten durchgefiihrt und sie
ist jetzt in tadellosem Zustand und so-
gar mit geschiitzten Freidecksfléchen
aufgelegt. Alle Beteiligten sind froh,
dass es nicht notwendig war, gravie-
rende Schritte einzuleiten, die rund-
herum ja viele alte und dltere Klassiker
getroffen und sie von der Bildflache ha-
ben verschwinden lassen. Die Hoffnun-

gen liegen nun auf dem kommenden
Herbst und neuen Fahrten, mdglichst
ab deutschen Hafen. Immerhin wird
das Schiff in diesem Jahr schon 65 Jah-
realt!

Unter den jetzigen Umstanden ist al-
lerdings noch nichts geplant, da alles
noch zu ungewiss erscheint.

Die alte RAGNVALD JARL der Hurtigru-
ten, gebaut im selben Jahr und auf der
selben Werft wie die NORDSTJERNEN,
ist im letzten Jahr ebenfalls in das Ei-
gentum von Vestland Classic Giberge-
gangen. Das Schiff wurde 1996 von
Hurtigruten an die Rogaland Sjgaspi-
rantskole, Stavanger, verkauft und ver-
sah dort als GANN seinen Dienst als
fahrendes Schulschiff. 2007 wurde es
weitergegeben an die Serlandets Sei-
lende Skoleskibs Inst, Kristiansand, wo
es als SJOKURS weiterhin als fahren-
des Schulschiff diente. Im Jahr 2019
stellte die Schule es wegen seines sehr
schlechten Zustands zum Verkauf und
im Marz 2020 kaufte Vestland Clas-
sic den Oldtimer und rettete ihn damit
vor der wahrscheinlichen Verschrot-
tung. Bald darauf wurde das Schiff im
Schlepp nach Danzig zur Werft iiber-

fiihrt. Hier wird es in den nachsten Jah-
ren behutsam saniert und dabei mog-
lichst nah dem Ursprungszustand
angendhert. Anschlieend soll es fiir
touristische Fahrten in Dienst gestellt
werden, dhnlich dem Programm, das
die NORDSTJERNEN in den letzten Jah-
ren absolvierte.

Als drittes Schiff aus einer vergange-
nen Zeit wurde die 1964 erbaute LOFO-
TEN nach ihrem pandemiebedingt sehr
ungliicklich  verlaufenen  Abschieds-
jahr im Hurtigruten-Liniendienst im
November 2020 an die schon zuvor er-
wahnte Sgrlandets Seilende Skoles-

Eine groe Baustelle: Die RAGNALD JARL in der Danziger Remontowa-Werft. Dass es viel zu tun gibt,

kibs Inst, Kristiansand, verkauft. Dort
soll sie nach Anpassungsarbeiten als
fahrendes Schulschiff in Dienst gestellt
und damit Nachfolger der ehmaligen
RAGNVALD JARL werden.

Auch dieses Schiff bleibt damit erhal-
ten — wenn auch nicht fiir touristische
Zwecke nutzbar.

Zur Geschichte der RAGNVALD JARL
wird es einen ausfiihrlichen Bericht
in einer der ndchsten Ausgaben von
FAEHREN geben.

Wir danken Margit Distler von Nostalgi-
sche Postschiffreisen fiir das Teilen ih-
rer Informationen.

wird hier und auf den Bildern der néchsten Seite offensichtlich. Fotos: Sammlung Margit Distler

Die NORDSTJERNEN liegt im Mai 2019 abfahrbereit am Kreuzfahrtterminal in Travemiinde. Ob das
alte Postschiff 2021 wieder in einem deutschen Hafen zu sehen sein wird, steht noch in den Sternen.
Foto: Torsten Noelting

Die LOFOTEN, hierim November 2010 nordgehend zwischen @rnes und dem Polarkreis, war bis Herbst
2020 das alteste Schiffim Liniendienst der Hurtigruten. Foto: Martin Kursawe
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Neues aus

Danemark
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Aus dem Forum der DFV-Website iibernommen

Motorschaden auf der
AERGXPRESSEN

Auf der Uberfahrt von Rudkebing nach
Marstal erlitt die /ROXPRESSEN am
22.11. eine Motorhavarie. Dem Verneh-
men nach lief Kiihlfliissigkeit aus und
kam in Kontakt mit einem Turbolader,
woraufhin eine Rauchentwicklung ein-
setzte, die schlussendlich zum Motor-
schaden gefiihrt haben soll. Antriebslos
in der Nahe von Stryng treibend wurde
der Anker geworfen und ein Schlep-
per aus Svendborg angefordert. Die-
ser brachte den Havaristen nach Mars-
tal und barg auch den Anker, den die
ARDXPRESSEN mangels ausreichenden
Stroms nicht selbst heben konnte. Der
schadhafte Diesel musste ausgetauscht
werden. Bis auf die ausgefallenen Fahr-
ten ist der Reederei kein weiterer fi-
nanzieller Schaden entstanden, da der
Schaden noch wahrend der Garantie-
zeit eintrat und die Kosten dem Zuliefe-
rer zufielen.

Mit Strom nach Fyn

Die Kommunen Senderborg (Als) und
Faaborg-Midtfyn (Fyn) haben die ge-
meinsame Vision einer Briicke zwi-
schen beiden Inseln — geschatzte Kos-

ten 22 Milliarden DKK. In den ersten
Voruntersuchungen wird aber auch der
Einsatz einer Elektrofahre gepriift. Die
ware bedeutend giinstiger (600 Milli-
onen Kronen) und konnte spater noch
verkauft werden. Als Uberfahrtsdauer
sind 35 Minuten projektiert, was sich
positiv auf die Abfahrtsfrequenz aus-
wirken wiirde.

UDBYH@JFARGEN wird umgebaut
Wie bereits berichtet, wird die Kabel-
fahre auf Einmann-Betrieb umgeriis-
tet. Zukiinftig fallt der Bootsmann als
Kassierer weg und der Skipper ist fiir
den gesamten Bordbetrieb zustan-
dig. Im Jahr werden Einsparungen von
800.000 DKK erwartet. Kritiker be-
fiirchten, dass dies zu Lasten der lau-
fenden Wartung und Pflege gehen
und in der Folge zu hoherem (und kost-
spieligerem) Reparaturaufwand fiih-
ren wird. Ab April 2021 soll der Ein-
mann-Betrieb umgesetzt werden.

»Neues”Terminal in Esbjerg

Bis die Elektrofahre im Herbst 2021 fiir
Fanglinjen in Fahrt geht, soll das Termi-
nalgebdude im neuen Glanz erstrah-
len. Drinnen wie drauen soll renoviert

werden und eine ,Barista’s kaffebar”
wird auch einziehen. Auch auf Fang
wird an einem besseren Fahrerlebnis
gearbeitet, u.a. sollen die Aufstellspu-
ren erweitert werden.

Neue Fahrrinne zwischen
Thyboren und Agger

Aufgrund der zunehmenden Versan-
dung, die immer wieder zu umfangrei-
chen Baggereinsatzen fiihrte, soll nun
bei Agger eine neue Fahrrinne gegra-
ben werden. Gleichzeitig soll die Mole

verstarkt und verldngert werden, da
zu befiirchten ist, dass anderenfalls der
Hafen komplett versanden wiirde. Die
Hoffnung ist, dass die dafiir erforder-
lichen 2.500.000 Kronen bis auf weite-
res die letzten diesbeziiglichen Kosten
darstellen.

Quelle: Fergefarten 4/2020, Zusam-
mengestellt von Heino Sehimann

Ein Blick durch die Heckklappe der FYNSHAV, die sich riickwarts an den Anleger des Hafens von Fyns-
hav auf der dénsichen Insel Als schiebt. Erlebnisse dieser Art wird es bei einem Briickenschlag zwi-
schen Fynen und Als nicht mehr geben. Foto: Torsten Noelting
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Der Schwimmbagger muss regelmaBig fiir die beriihmte ,Handbreit Wasser unter'm Kiel” der KANA-
LEN sorgen. Nun soll der 2018 in Dienst gestellte Doppelender eine neue Fahrrinne bekommen.
Foto: Torsten Noelting

Seit 2006 pendelt die UDBY@J zwischen Udbyhgj Syd und Udbyhgj Nord. Zukiinftig wird der Schiffs-
fiihrer auch die maximal drei PKW-Fahrer und 12 Passagiere abkassieren. Foto: Martin Kursawe
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Meldung

Wie in FAHREN 4/2020 ausfiihrlich zu lesen war, ist
es nach jahrelangen Bemiihungen endlich gelun-
gen, die BROEN vor der Verschrottung zu retten. Doch
auch fernab der Kiiste wird die BROEN in einem ge-
lungenen Gesamtkontext der Nachwelt erhalten
und zuganglich gemacht. Davon wird auch reichlich
Gebrauch gemacht, von etwa zwei Millionen Besu-
chern in normalen Jahren ist die Rede. Das ware fiir
die BROEN zweifelsohne zu viel, aber sie liegt ja auch
nichtim Legoland.
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Im Dezember 2020 war Heino Sehlmann in Ostholstein auf der Suche nach alten und neuen Schiffen der
DGzRS unterwegs. Die URD ging, in Travemiinde einlaufend, als Beifang ins Netz. Es scheint so, als hatte sie ein “ L A0
zum Spatherbst-Grau passendes Fabkleid mit Rostflecken angelegt.




